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Resumen

El presente trabajo tiene como objetivo analizar el impacto de la Resolucion 160 de
2017 del Ministerio de Transporte en el uso del ciclomotor como medio de transporte
alternativo y no ambientalmente sostenible en la localidad de Teusaquillo durante el
periodo 2018-2022. Se utiliz6 una metodologia de revision documental, mediante esta se
evidencia que la Resolucion 160 de 2017 es necesaria por el aumento del uso del
ciclomotor y aiin existen barreras para la movilidad sostenible en la localidad. Se
identificaron oportunidades para mejorar la implementacion de la Resolucion 160 de 2017,
tales como la promocion de campafias de sensibilizacion y la mejora de la infraestructura
para los usuarios. Se concluye que la Resolucién 160 de 2017 representa un avance
importante en la promocién de la movilidad alternativa en Teusaquillo, pero es necesario
seguir trabajando para lograr un verdadero cambio hacia un transporte ambientalmente

sostenible y eficiente en la localidad.

Palabras Clave: Resolucion, sostenibilidad ambiental, ciclomotor, Teusaquillo,

Movilidad



Abstract

The objective of this work is to analyze the impact of Resolution 160 of 2017 of the
Ministry of Transportation on the use of the moped as an alternative and non-
environmentally sustainable means of transportation in the town of Teusaquillo during the
period 2018-2022. A documentary review methodology was used, through this evidence
that Resolution 160 of 2017 is necessary due to the increase in the use of mopeds and there
are still barriers to sustainable mobility in the town. Opportunities were identified to
improve the implementation of Resolution 160 of 2017, such as promoting awareness
campaigns and improving infrastructure for users. It is concluded that Resolution 160 of
2017 represents an important advance in the promotion of alternative mobility in
Teusaquillo, but it is necessary to continue working to achieve a true change towards

environmentally sustainable and efficient transportation in the town.

Keywords: Resolution, environmental sustainability, Moped, Teusaquillo, Movility
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Introduccion

En los tltimos afos el uso del ciclomotor ha ganado popularidad como medio de
transporte alternativo en las grandes ciudades, incluyendo Bogota. Sin embargo, debido a
las caracteristicas de estos vehiculos, como su cilindraje y sefializacion, es necesario regular
su circulacion, registro y control. En respuesta a esta necesidad, el Ministerio de Transporte
emiti6 la Resolucion 160 de 2017, la cual busca regular el registro y la circulacion de

vehiculos tipo ciclomotor y otros.

Este trabajo se enfoca en el efecto de la Resolucion 160 de 2017 en la localidad de
Teusaquillo, especificamente durante el periodo 2018-2022, se analiza el cumplimiento de
la resolucion, asi como el papel de las entidades encargadas de supervisar y controlar la
implementacion. De igual manera, hay diversos factores que inciden en el funcionamiento y

cumplimiento de la movilidad de ciclomotores en Teusaquillo de manera eficiente.

Aunado a lo anterior, es importante analizar la Resolucion 160 de 2017 dado que
mediante esta se busca regular, hacer el diagnostico del ciclomotor para su circulacion, con
ello el control de la emisidon de gases contaminantes, ya que los niveles de contaminacion
han aumentado de manera exponencial, por lo tanto, es importante el control para que sea
ambientalmente sostenible y menos perjudicial para los demads sujetos viales. Por ello, es

fundamental controlar los ciclomotores.

La movilidad en la ciudad de Bogoté presenta cada dia mayores dificultades e

inseguridades para los diferentes actores viales. En la ciudad convergen usuarios de



bicicletas mecanicas y de pedaleo asistido, ciclomotores, y tricimotores, quienes se
movilizan sin la proteccion de una estructura que los resguarde en caso de accidentes.
Ademas, el riesgo para los actores viales también radica en sus propios comportamientos,
lo que agrava aun mas la situacion.

La movilidad es el derecho que tienen las personas de ir a todos lados (Herce,
2009), pero también es el transporte que se utiliza para llevar de un lado a otras mercancias,
los desplazamientos son realizados en distintos medios de transporte como lo son de
pedaleo asistido, motorizado.

El uso de medios de transporte como los ciclomotores, las bicicletas de pedaleo
asistido y los triciclos trae consigo una serie de beneficios para la ciudad. En primer lugar,
contribuyen a reducir la congestion vial, lo cual es esencial para garantizar una movilidad
mas eficiente y agil en las calles. Ademas, el uso de estos medios de transporte promueve el
desarrollo sostenible de la ciudad, al reducir la emision de gases contaminantes y disminuir
el impacto negativo que tiene el parque automotor en el ambiente.

Por otro lado, el uso de estos medios de transporte fomenta un estilo de vida mas
saludable y activo, lo cual favorece el bienestar de los ciudadanos. En resumen, el uso de
los ciclomotores, las bicicletas de pedaleo asistido y los triciclos representa una alternativa

viable y ambientalmente sostenible para la movilidad urbana en la ciudad de Bogota.

La localidad de Teusaquillo fue seleccionada como objeto de estudio debido a la
alta demanda de usuarios que utilizan los vehiculos ciclomotores, bicicletas y triciclos
como medio de transporte, especialmente en zonas donde se ubican varias universidades,

entidades bancarias y entidades gubernamentales. Esta concentracion de poblacion de



medios de transporte alternativo plantea una serie de problematicas y dificultades
especificas en el uso de estos vehiculos, lo que hace necesario un analisis detallado de la
situacion para encontrar soluciones efectivas.

Alcantara (2010) explica que el modelo general del desarrollo urbano esta dado por
la conformacion de las ciudades en los sitios en que las personas realizan sus actividades
cotidianas, algunas de ellas las realizan fuera de sus viviendas y para las que requieren el
uso de diversos medios para desplazarse tales como la caminata, el uso de bicicleta,

automoviles, autobuses, motocicletas, ferrocarriles y el metro.

Los problemas de movilidad urbana son consecuencia de la acelerada
urbanizacion y ello genera efectos en las economias urbanas, para lo cual podria definirse la
congestion urbana como la cantidad de viajes que se deben realizar en los distintos

medios de transporte.



1. Ubicacion del Problema

1.1 Descripcion Del Problema

El alto nimero de usuarios de vehiculos alternativos sostenibles y no sostenibles
cada vez aumenta, dado que estos facilitan el transporte, la movilidad, reduccion de tiempos
en los desplazamientos, contribuyen a la salud y bienestar de las personas. Por lo tanto, el
Ministerio de Transporte emite la Resolucion 160 de 2017, la cual establece los parametros

sobre el registro y circulacion de estos vehiculos.

Por consiguiente, la Resolucion 160 de 2017 esta encaminada a implementar los
mecanismos que buscan el registro y circulacion de ciclomotores y para ello es pertinente
ajustar, preparar, disefiar los procedimientos administrativos y los concernientes para tal

fin.

Dentro de las problematicas que dan origen a la Resolucion 160 de 2017, ademas
del incremento en su uso de los ciclomotores, esté la circulacion por los sitios no
permitidos, la circulacion por puentes peatonales, andenes, espacio publico o lugares donde
solo deben circular biciusuarios y peatones, también el impacto ambiental teniendo en

cuenta que Bogota es una de las ciudades con mayor contaminacion.

Ademas, algunos usuarios de vehiculos alternativos desconocen si su vehiculo
cumple con las caracteristicas descritas en el Codigo Nacional de Transito, lo que les
impide cumplir con las disposiciones legales, tales como portar un seguro obligatorio

(SOAT), posean una licencia de conduccion y que los vehiculos tengan un certificado de



revision técnico-mecénica, asi como que se registren en el Registro Nacional Automotor

(RNA) del Registro Unico Nacional de Transito (RUNT).

Es fundamental llevar a cabo un anélisis exhaustivo de la Resolucién 160 de 2017
que regula el uso de ciclomotores como medio de transporte alternativo, con el fin de
garantizar su correcta implementacion, control y vigilancia. Si bien estos vehiculos ofrecen
numerosas ventajas, es importante tener en cuenta los problemas especificos que pueden

generar, tanto en términos de control, vigilancia y contaminacion ambiental.

Igualmente, se exige a los ciclomotores transitar por el centro del carril y no por las
ciclorrutas o zonas peatonales, lo que hace necesario explicar esta medida a los usuarios.
Para lograr el cumplimiento de la Resolucion 160 de 2017, es necesario implementar
medidas de control y vigilancia bajo herramientas eficientes y efectivas que permitan
garantizar el cumplimiento de las normas establecidas, es por ello que se toma como lugar
central de la investigacion la localidad de Teusaquillo por su nimero importante de

universidades, colegios, empresas y movilizacion ciudadana.



1.2 Formulacion del Problema
(Cual es el efecto de la Resolucion 160 de 2017 del Ministerio de transporte en el
uso del ciclomotor como medio de transporte alternativo y no sostenible en la localidad de

Teusaquillo - Bogota periodo 2018 —2022?



1.3 Justificacion

Este trabajo de investigacion denominado “Efectos de la Resolucion 160 de 2017
del Ministerio de Transporte en el Uso de ciclomotor como medio de transporte alternativo
y no sostenible en Teusaquillo periodo 2018 - 2022” es importante que se lleve a cabo, en
el entendido que sirve como documento orientador para los usuarios que se movilizan en
ciclomotores en la localidad de Teusaquillo, ya que busca analizar, evaluar su efecto y
cumplimiento, de esa manera se identifican los mecanismos, las herramientas utilizadas
para difundir y aplicar lo dicho en la Resolucion 160 de 2017, el éxito de la resolucion

depende del control y vigilancia del cumplimiento.

Sin embargo, la falta de regulacion del ciclomotor, denota la relevancia de esta
investigacion de contenido juridico, ya que la Resolucién 160 de 2017 busca regular la
circulacion y registro de este medio de transporte, siendo esta emitida por el Ministerio de
Transporte que es la entidad encargada de definir, formular y regular las politicas de
transporte, es asi como esta investigacion toma relevancia, centrandose en analizar el efecto

de la Resolucion 160 de 2017.

Por consiguiente, desde el ambito juridico es necesario observar como su regulacion
cumple con la finalidad, o por el contrario hacer visible la necesidad de buscar respuestas
ante su ineficiencia, generando una fuente de conocimiento, aporte y critica de su

cumplimiento.

Adicionalmente, en la localidad de Teusaquillo es necesaria una investigacion de
este alcance, dada la afluencia de personas de esta y de otras localidades, que la transitan de

manera frecuente porque alli se encuentran universidades, colegios, empresas, museos,



entidades bancarias, locales comerciales, convirtiéndose en una de las localidades con

mayor importancia en Bogota.

Es asi como Teusaquillo conlleva a afrontar las dindmicas de su diario vivir, porque
exige una dinamica eficiente en términos transporte, debido a su desarrollo social, cultural,

econdémico y a su proceso de globalizacion.

Sumado a lo anterior, se ha evidenciado cémo el uso del ciclomotor contribuye en
parte a hacer una transicion entre el uso de transporte convencional y las nuevas
alternativas de transporte ambientalmente sostenible, porque “contar con aire limpio es un
requisito basico para la salud, la subsistencia y el bienestar humano” (Veeduria Distrital de

Medio Ambiente, 2018).

Por ello ha surgido la tendencia de movilidad sostenible que, en palabras de
Carolina Alvarez Valencia, “es un sistema de movilidad que integra sus distintos modos de
transporte, que da respuesta a las necesidades actuales y futuras de movilidad y que utiliza

energias limpias y/o renovables” (Alvarez, 2016).

Una de las medidas para reducir el impacto al ambiente citadino, es la variedad de
alternativas de transporte que toma fuerza a lo largo de la segunda década del siglo
XXI. En Bogota se usa de forma masiva el Transmilenio, sus rutas alimentadoras, el

Transmicable, el Sistema Integrado de Transporte Publico SITP.

Ademas, hay personas que prefieren movilizarse por medio de buses de transporte
urbano, taxis, Uber, beat y vehiculos privados, también estan los medios de transporte

alternativo sostenibles y no sostenibles, como el ciclomotor sujeto de estudio de esta



investigacion. Por lo tanto, debe ser foco de estudio por parte de los entes encargados del
control y vigilancia del transporte, medio ambiente, la salud de los habitantes y transetintes

de Teusaquillo.

Adicional a la contaminacion, en las grandes ciudades como Bogota, el trafico cada
dia es mas complicado, esto se demuestra en los indices de la velocidad promedio de los
vehiculos que se ha reducido. Segin un estudio realizado por la Secretaria de movilidad y
publicado por la cdmara de comercio de Bogota en el 2009, la velocidad promedio en
Bogoté para vehiculos de transporte publico ha pasado de 25 Km/h en el afio 2003 a 21

Km/h en el 2009 (Secretaria Distrital de medio ambiente, 2017).

Finalmente, la investigacion aborda como eje principal el analisis de la Resolucion
160 de 2017 y de la mano de esta hay varios temas que son conexos, que se sustentan en los

parrafos antecesores y se tomaran como vertientes para el objetivo de la investigacion.
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1.4 Objetivos

1.4.1 General

Analizar los efectos de la Resolucion 160 de 2017 del Ministerio de Transporte en
el Uso de ciclomotor como Medio alternativo de Transporte y la Sostenibilidad en

Teusaquillo Bogota D.C periodo 2018 — 2022.

1.4.2 Especificos

Determinar la importancia de la movilidad sostenible en la localidad de Teusaquillo

en el uso de ciclomotores.

o Identificar las politicas publicas y marco regulatorio de Bogot4 en materia de
transporte sostenible con relacion al uso de ciclomotores.

o Diagnosticar el cumplimiento de la Resolucion 160 de 2017 del Ministerio de
Transporte en el Uso de ciclomotores en Teusaquillo periodo 2018 - 2022.

e Plantear alternativas de intervencion socio-juridica y pedagodgica que inciden en

la aplicacion de la resolucion 160 de 2017.
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2.1 Primer Capitulo: Importancia de la Movilidad sostenible en la localidad de
Teusaquillo

En esta investigacion se hablara de la importancia de la movilidad sostenible en la
localidad de Teusaquillo, dado que esta es una de las localidades que presenta una
circulacion por medios de transporte entre los convencionales y los alternativos, y se
referira sobre los ciclomotores con relacion a la resolucion 160 de 2017, asi mismo se
referird también sobre el control, la aplicacion y cumplimiento, como se ha dado a conocer
al usuario del ciclomotor, peatones y habitantes de la localidad de teusaquillo y su efecto.

Es esta una de las localidades con mayor movimiento de personas, toda vez que se
encuentran universidades, colegios, lugares de trabajo de mas habitantes de Bogota y de la
misma localidad de Teusaquillo, asi las cosas, es relevante mencionar el medio de
transporte, encontrando las bicicletas, los vehiculos particulares, el servicio publico, los
ciclomotores entre otros.

Por lo anterior se debera definir la movilidad, la sostenibilidad, la ciudad y su
evolucion en los medios de transporte alternativos y convencionales, articulado con la
resolucion 160 de 2017.

De esta manera la investigacion en el este primer capitulo por su importancia y
constante evolucion, hablara de movilidad sostenible, asi pues, “movilidad sostenible
concibe como aquella capaz de satisfacer las necesidades actuales sin comprometer para el
futuro los recursos naturales existentes” (Secretaria Técnica de la Red de ciudades y
pueblos hacia la sostenibilidad, 2001, pag 8). Lo anterior es el complemento de la

evolucion tranquila que debe tener la sociedad, y alcanzar este objetivo estd en manos de
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quienes controlan el comportamiento humano, es decir las instituciones que emiten

controlan y vigilan, una sociedad que evoluciona es aquella capaz de conservar y evitar el

deterioro de lo que nos rodea, la sostenibilidad es de interés general y como principales

responsables de su cuidado son los diferentes actores que intervienen a diario con esta.
Por lo tanto, se definiran los siguientes conceptos que guardan relacion con lo

investigado respecto a la resolucion 160 de 2017:

2.1.1 Movilidad Sostenible

Uno de los conceptos importantes del cual se habla y que esta inmerso en el
desarrollo de la sociedad y es tema vigente no solo en Colombia sino en el globo terraqueo,
y es tema tratado por los ambientalistas y que a modo general debe ser de conocimiento de
toda persona con capacidad que adquiere conocimiento, la movilidad sostenible la define la
comision europea:

Un sistema y unas pautas de desplazamiento que proporcionan los medios y
las oportunidades para satisfacer las necesidades econdmicas, ambientales y
sociales de manera eficiente y equitativa, al mismo tiempo que minimiza los
impactos adversos evitables o innecesarios y sus costes asociados, en escalas
espaciales y temporales relevantes (comision europea, 2000)

La resolucion 160 de 2017 es emitida por el ministerio de transporte y esta
orientada a regular los medios de transporte tales como los ciclomotores, en el sentido de su
circulacion, el respectivo registro y porte de licencia de conduccion de categoria Al, el
registro obligatorio del RUNT, es asi de importante que haya medidas pedagogicas por

parte de las comercializadoras con el fin de que se cumpla lo dictado en materia de
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circulacion por la resolucion, la revision tecno mecanica cuando esta se requiera, la
expedicion de SOAT, se tendra presente que lo anterior es sometido a seguimiento por el
ministerio de transporte y este es el encargado de velar por su cumplimiento y realizar las
modificaciones a las que haya lugar.

Por otro lado, la movilidad sostenible busca reducir los problemas asociados al
modelo tradicional de transporte, impactar la congestion vehicular, la polucion o
contaminacion del aire por emisiones de CO2, es decir es un camino amigable con el medio
ambiente, buscando posibles alternativas de movilizacion y para el caso en concreto los
ciclomotores.

Aunado a lo anterior se plantea tres aspectos importantes para la movilidad
sostenible, “El primero, un modelo de desarrollo construido alrededor del automovil; el
segundo, el papel de la gobernabilidad metropolitana; y el tercero, el papel de los actores
institucionales” (Cadena, 2014). Es importante que estos elementos estén armonizados para
mejores resultados, si bien el uso de los ciclomotores viene en aumento por una necesidad
de movilidad en una ciudad congestionada, asi mismo ha de ser regulada por la autoridad
competente, tal como el ministerio de transporte y como producto esta la resolucion 160 de
2017 y a su vez el gobierno local debe encargarse de su aplicacion y finaliza con los actores

institucionales aquellos que velan por el control y vigilancia de su cumplimiento.

2.1.2 Principios de 1a movilidad sostenible.
La movilidad sostenible es un concepto moderno que se define como las
herramientas encaminadas a disminuir el efecto e impacto del crecimiento de la

contaminacion, para ello se conocen los siguientes principios que de acuerdo con el



Proyecto de Transporte Urbano Sostenible (SUTP), se establecieron 10 principios que
recogen las mejores practicas para el transporte urbano sostenible:

1) Planear ciudades densas a escala humana 2) Crear ciudades orientadas al
transporte publico 3) Optimizar la malla vial y su uso 4) Implementar mejoras en el
transporte publico 5) Promover vehiculos limpios 6) Fomentar la caminata y el uso de la
bicicleta 7) Controlar el uso de vehiculos motorizados 8) Gestionar el estacionamiento 9)
Comunicar soluciones 10) Abordar los retos de manera exhaustiva.

De los anteriores principios se destacan para esta investigacion, tales como el
segundo crear ciudades orientadas al transporte publico, Teusaquillo por ser una de las
localidades con afluencia de estudiantes, trabajadores, habitantes debe tener un 6ptimo
servicio de transporte publico, Transmilenio, Sitp, taxi, servicios de plataforma, es decir
que, si estd orientada al transporte publico, es diferente si este es eficaz y resuelve las
necesidades de movilidad y de sostenibilidad.

Por otro lado el principio niimero tres se destaca dado que este brinda seguridad,
previene accidentes, garantiza la movilidad, por lo tanto es pertinente por la entidad
encargada de conservar el estado original de la carretera evitando que haya huecos segiin
cubillos y Nifio “son hoyos o desigualdades que se encuentran en la superficie de la
carretera, y que se crean a partir de grietas en el pavimento de las avenidas donde se van
expandiendo debido al trafico vehicular y las condiciones asfalticas” (cubillos &
Nifi0,2023, pag. 32). En el caso de Teusaquillo y como gran parte de Bogota tienen un
problema con la malla vial y esta se debe resolver por parte de Instituto de Desarrollo
Urbano, pero este tiene sus criterios para darles solucion, priorizando la circulacion del

servicio SITP teniendo presente el plan de desarrollo articulado con el plan maestro de



15

movilidad, es uno de los actores principales en optimizar la malla vial y su uso, si tiene
malas condiciones claramente no cumpliria con este principio.

En el cuarto principio se enuncia Implementar mejoras en el transporte publico,
siendo esta una tarea articulada entre las empresas prestadoras de este servicio y la alcaldia
local de Bogoté, como sabemos vienen trabajando en ello desde afios atras en
administraciones anteriores y su progreso ha tratado de disminuir las falencias presentadas
en el servicio y en la necesidad de los usuarios asi las cosas es importante tener presente la
“seguridad, la comodidad, la facilidad de uso, conveniencia, desempefio, condiciones de
vehiculos e instalaciones, costos variables” propuestas por (Vega & otros s.f). Las
variables planteadas en su cumplimiento son garantia de un buen servicio y que cubre las
necesidades de los usuarios.

El contraste de un buen servicio publico esta en el uso de otros medios alternativos
de transporte entre ellos los ciclomotores, ya que cumplen con algunas de las variables que
tiene este servicio, y que deberan ser sometidas a estudio para que su regulacion sea la
apropiada y aplicada de la mejor manera.

El quinto principio tiene una relacién importante con la investigacion propuesta
toda vez busca este promover vehiculos limpios y asi se enlaza con controlar el uso de
vehiculos motorizados, la ley 1083 de 2006 indica en el articulo 1

Articulo 1. Con el fin de dar prelacion a la movilizacién en modos alternativos de
transporte, entendiendo por estos el desplazamiento peatonal, en bicicleta o en otros medios
no contaminantes, asi como los sistemas de transporte publico que funcionen con
combustibles limpios, los municipios y distritos que deben adoptar Planes de Ordenamiento

Territorial en los términos del literal a) del articulo 9 de la Ley 388 de 1997 formularan y
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adoptaran Planes de Movilidad segun los pardmetros de que trata la presente ley. (ley 1083,
2006, art 1)

Es asi como los distritos tal como lo sefiala el articulo deberé disefar politicas que
prioricen el uso de medios de transporte sostenibles, pero también refiere que deben regular
el uso de medios de transporte alternativos, encontrando los ciclomotores como partida de
la investigacion y por su comercializacion se debe equiparar al control donde contribuya
con la sostenibilidad basandose en el desarrollo y aplicacion de la resolucion 160 de 2017
en la localidad de teusaquillo.

Finalmente, otros principios que se tomardn como referencia son comunicar
soluciones y abordar los retos de manera exhaustiva, son un cierre del trabajo engranado de
los anteriores, es decir la finalizacion de la aplicacion de las medidas encaminadas a
contribuir a la sostenibilidad, cuando se hayan disenado las estrategias y el camino para el

cumplimiento estricto de las mismas.

2.1.3 Marco Geografico Localidad de Teusaquillo

El analisis de los efectos de la Resolucion 160 de 2017 se desarrollara en la ciudad
de Bogota D.C en la localidad de Teusaquillo, la cual limita al norte con la calle 63, que la
separa de la localidad de Barrios Unidos, al Oriente llega hasta la avenida Caracas, que la
separan de las localidades de Teusaquillo y Santafé. Al sur, por la diagonal 22, la Avenida
Eldorado y la Avenida Las Américas, limita con las localidades de Los Martires y Puente
Aranda y al Occidente por la Avenida carrera 68 limita con la localidad de Engativa (Idiger,

2017). Se toma esta localidad para identificar el cumplimiento de dicha normatividad dado
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la concurrencia de estudiantes, trabajadores, sus propios habitantes, quienes a su vez se
convierten en actores viales.

En la localidad de Teusaquillo se ubican lugares importantes como el estadio el
campin, el movistar arena, el parque Simén Bolivar, la biblioteca virgilio Barco, corferias,
Universidad Nacional de colombia, sedes de la Universidad Distrital Francisco José de
Caldas, Universidad ECCI, la Embajada de Estados Unidos, Universidad Catolica, ademas
cuenta con instituciones técnicas y otras fundaciones Universitarias, y por otro lado
encontramos las UPZ Ciudad Salitre, Quinta Paredes, Galerias, Parque Simo6n Bolivar, La
Esmeralda y Teusaquillo, siendo estos sectores donde trabajan domiciliarios, domicilios de
estudiantes y trabajadores que se movilizan con medios alternativos de transporte y por

ende deben conocer sobre la resolucion 160 de 2017.
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Finalmente, la localidad de Teusaquillo es una de las més importantes de la ciudad de

Bogota, por ello se escogié como foco de estudio.
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2.1.4 Usuarios de la localidad Teusaquillo

Teusaquillo es una localidad que despierta interés no solo en sus habitantes sino por
los sitios publicos que en ella se encuentran, con base a los expuesto por la pagina web de
la alcaldia local de Teusaquillo encontramos obras de arquitectura importantes como
iglesias, bibliotecas, parques publicos, el estadio, museos, centros comerciales, es decir
sitios para

personas de diferentes edades y para estos desplazamientos es comun el uso de
medios de transporte tradicionales y los alternativos como el ciclomotor.

La edad promedio de los usuarios de ciclomotor oscila entre los 18 y 50 afios de
edad, facilitando el desplazamiento de sus habitantes o quienes se movilizan desde otras
partes de Bogotd, dada la diversidad de medios de transporte y las necesidades este sujeto
usa como alternativa el ciclomotor, acortando tiempos por la congestion vehicular normal y
por las obras que estan en construccion.

Ademas, Bogoté por su diversidad se dice que esta dividida en pequefias ciudades
por su poblacion, por lo anterior el foco de esta investigacion es Teusaquillo por su
importancia sus lugares como centros comerciales, colegios, universidades, bancos entre
otros, la poblacion de la localidad de Teusaquillo con base a la tabla de POT afio 2022-

2035 indica lo siguiente:



21

Tabla 3: Poblacion segun localidad y sexo, 2021

Localidad Total Poblacién Mujeres Hombres

Usaquén 571.268 308.618 262.649
Chapinero 173.353 90.360 82.993
"""""" SaaFe | 107784 |  sease | 53328

SanCristébal | 401080 | 207684 | 193376
Usme 393.366 199.667 193.699
| Tunjuelito | 180.1s8 | 91333 | 88825
_Bosa | 7020 | smior2 | 351957
______ Kennedy | 1034838 | 535285 | 499563
___________ Fontbén | 393532 | 200075 | 184467
Engatva | 814100 | 428725 | 385375
_____________ Suba | 1252675 | 862502 | 590083
Barrios Unidos 146.876 75.607 71.269
VVVVVVVVV Teussquilo | 167879 | 95107 | 12772
Los Martires 83.426 47.063 36.363
_______ AntonioNarifo | 82201 | 43782 | 38419
Puente Aranda 253.367 128.904 124.463
__LlaCandelaia | 17877 | ses4 | 0223
Rafael Uribe Uribe 383.960 194.734 189.226
Ciudad Bolivar 649.834 328.131 321.703
| Sumapaz | 3sed | 1768 | 1816
Total Bogota 7.834.167 4.082.618 3.751.549

Fuente: DANE — CNPV 2018. Proyecciones de poblacién. Elaboré SDP-DEM

Se sustrae de la tabla datos demograficos segun localidad y la poblacion total de
Bogota, Teusaquillo no es la localidad con mayor niimero de poblacion a diferencia de
otras, pero por la importancia de los lugares que se encontrara en ella bastante movimiento
de esta misma, de las diferentes localidades tienen como punto de trabajo, estudio,
diligencias Teusaquillo, por lo tanto aumentara el nimero de personas que alli se encuentra,

y como una de las soluciones al problema de movilidad esta el uso del ciclomotor, y asi se



encontrard uno de los puntos de partida de analisis de esta investigacion y como la

resolucion 160 de 2017.

Grafico 29: BICs por Localidad
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Finalmente, como lo muestra el grafico, Teusaquillo es una de las localidades
con mayor interés cultural por la poblacion dado a su arquitectura y diversidad de sitios
posibles a visitar, con un 36,0 % por encima de las demas localidades. Grafico tomado de

documento diagnostico dic 2021.
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2.1.5 Teusaquillo sostenible vs contaminacion ambiental

La proyeccion de una ciudad sostenible ha sido el propdsito de los tltimos afios
dado el impacto y la afectacion del medio ambiente, de esta manera para relacionar la
sostenibilidad con la investigacion se debera traer la definicion “la satisfaccion de las
necesidades del presente sin comprometer la capacidad de las generaciones futuras para

satisfacer sus propias necesidades” (Naciones Unidas, 1987, p. 23).

Bogota es la ciudad con mas habitantes del pais, ademas tiene problemas de trafico
y de contaminacion, asi pues, las entidades gubernativas son las encargadas de realizar
diagndstico, evaluar y proyectar politicas que busquen resultados favorables a tales
problematicas, entonces para esta investigacion es importante la sostenibilidad y la relacion

con el uso de ciclomotor.

Por consiguiente, se mirard desde el punto de vista juridico el vinculo de
sostenibilidad y contaminacion con el uso del ciclomotor, la contaminacién es una realidad
de importancia dado que invita a tener conciencia y por su impacto se deben buscar las
maneras de minimizarlo, en cabeza del sector publico, del privado, de las personas debera
estar el interés por el disefio de estrategias que contribuyen a contrarrestar la

contaminacion,

Las consecuencias de la contaminacidon se conocen

La contaminacién esta acabando con la vida de la flora y fauna, cada dia

aumenta su proporcion en nuestro planeta siendo el ser humano el mayor
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causante de este dano, sabiendo que ser el humano el ser mas inteligente, es

incapaz de cuidar su propio planeta. (Pérez Quispe, 2021)

El derecho ha evolucionado a lo largo de la historia incidiendo en el
comportamiento humano, y en el presente no es ajeno porque aun el comportamiento de
estos no ha sido el correcto, los indices de contaminacion generados por la industria, los
medios de transporte, y los generados por la actividad natural de los humanos, estos
factores se revisan con lupa o deber ser de las autoridades es el control y la vigilancia bajo

normas disefiadas para armonizar el medio ambiente y la disminucion de la contaminacion.

Por otro lado la contaminacion atmosférica ha generado conciencia en los sectores
enunciados anteriormente, y consigo a generado las politicas necesarias para mitigar esta
problematica, asi como avanza el problema deberé avanzar la solucion, el crecimiento de la
produccidn e industrializacion fortalecen el argumento de prestar atencion en que posibles
soluciones existen y cuales se deben modificar, si son necesarias o si hacen falta crear
nuevos estudios que conlleven a propuestas encaminadas a fortalecer la sostenibilidad y

minimizar la contaminacion.

En Colombia existe una conciencia creciente respecto a la contaminacion
atmosférica, la cual ha tomado fuerza en los ultimos afios debido al
incremento de los efectos sobre la salud y el medio ambiente. (...) e incluyen
afectaciones por cancer, asma, bronquitis cronica, desérdenes respiratorios y

aumento de muertes prematuras, entre otros (Larsen, 2004)
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Lo anterior es la suma de consecuencias a causa de la contaminacion, los seres
humanos como los demés miembros del ecosistema son participes de la misma, y asi la
necesidad de contrarrestar dichas consecuencias y como uno de los pilares fundamentales
este el derecho y la actuacion de este en el sector publico y re percutor de las buenas
maneras de convivencia y preserva del medio ambiente, y una de estas maneras es

fortaleciendo la sostenibilidad.

La localidad de Teusaquillo como eje principal de esta investigacion, es una de las

mas importantes en materia turistica, ahora bien, debera tener miras sobre la sostenibilidad,

La actividad turistica debe tener un horizonte hacia la sostenibilidad, en el
que primen valores de respeto ambiental y sociocultural, ademds de construir
unas relaciones equitativas en materia de generacion de empleo y
oportunidades de bienestar y mejoramiento de las condiciones econdémicas

de la comunidad local. (Carbonell & Vélez, 2010)

En consecuencia, la localidad de Teusaquillo debe contribuir a la sostenibilidad,
no solo para y por su habitante, sino también para turistas y ejemplo de desarrollo y

sostenibilidad, en aras de crecer social, econémica y cultural la localidad.

En suma, es importante conocer sobre las caracteristicas de la sostenibilidad e ir
engranando con las necesidades generadas por la contaminacion sosteniendo el ritmo dando

respuesta sobre ellas:
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Justa, dado que favorece la igualdad y el acceso a los derechos colectivos y a
la participacion ciudadana; bella y creativa, porque promueve la produccion
simbolica y de sentido; ecoldgica en términos del equilibrio entre el espacio
construido, el paisaje y los recursos naturales ya que estimula el contacto en
términos de interaccion, vida social y comunitaria; compacta y policéntrica,
en la medida que su desarrollo urbano es a escala humana fortaleciendo el
tejido urbano; y diversa, dada la riqueza de las relaciones sociales, de las
formas de ser y estar en el mundo (Rogers, 2000, citado por Pinzon 2016 &

Llanoes, sf)

La ejecucion de las caracteristicas son importantes dado a la interaccion que tienen
con la propuestas en busca de favorecer la sostenibilidad, cuando son armonicas en
conjunto son notorios atin mas los resultados, cuando se permite el acceso de las personas
en materia de conocimiento de las politicas publicas y de sus derechos, no solo como
personas pasivas receptoras de informacion que es desconocida, sino como proponedores y
criticos sobre lo ya existente, el crecimiento social con base a estas caracteristicas es el

resultado de una sociedad que se aparta del declive sino que evoluciona.

Finalmente, la sostenibilidad no solo en Bogota sino en la mayoria de ciudades del pais:

Es una utopia que atn no se materializa en las ciudades colombianas, dado
que la ciudad sostenible promueve un transporte sin contaminacion, masivo,

rapido, subterraneo, vertical, virtual e inteligente. Por lo que es necesario
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profundizar en los aspectos de la movilidad y el transporte sostenible en las

ciudades de nuestro pais. (Pinzon,2016)

La ausencia de rigurosas normas de control y vigilancia han permitido que sobre la
sostenibilidad no se evidencie una fuerte evolucion, por lo tanto, hace del pais, de Bogota y
de la localidad investigada volcar las miradas en busca de nuevas alternativas que aporten a

mejorar lo ya existente de sostenibilidad.

2.1.6 Movilidad y transporte como derecho en Teusaquillo
En el estado social de derecho se protege la vida y se encuentra en el articulo 12 de
la constitucion politica de 1991, junto a este derecho fundamental hay conexos otros

derechos tal como la libertad encontrado en el articulo 13 de la carta politica de (1991):

ARTICULO 13. Todas las personas nacen libres e iguales ante la ley,
recibiran la misma proteccion y trato de las autoridades y gozaran de los
mismos derechos, libertades y oportunidades sin ninguna discriminacion por
razones de sexo, raza, origen nacional o familiar, lengua, religion, opinién

politica o filosofica.

Al nacer libres, sera la autonomia parte fundamental del comportamiento
humano, entre estos la eleccion de estar en el lugar que se deseara estar, y esta libertad
comprende el mismo tratamiento por parte de las autoridades, es decir cuando se elige un
modo de vivir, de interactuar con si mismo y con el entorno no debe haber exclusion y

conforme a la normativa legal se debera cumplir, dentro de las libertades se encuentra la
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eleccion de movilidad, encontrando variedad asi como el transporte publico, el particular, la

bicicleta, la motocicleta, y el que concierne a esta investigacion el ciclomotor.

Las libertades deben ser reguladas en un estado social de derecho cuando se
convierten en afectaciones de caracter general es asi como se relaciona el uso del
ciclomotor el medio ambiente y la necesidad de investigar los efectos de la resolucion 160

de 2017.

Simultdneamente la movilidad tiene varios significados, pero todos son resultados

del comportamiento humano, entre estas definiciones

La movilidad del cuidado incluye todos los viajes realizados para llevar a
cabo las tareas cotidianas para esos propositos, incluyendo el acompafiar
menores al colegio, a actividades extraescolares o a practicar deporte; hacer
la compra; hacer recados tanto en oficinas publicas como privadas; visitar o
acompaiar familiares enfermos y ancianos, etc (Sanchez y Zucchini, 2020, p

91)

Dicho esto, la movilidad es una cotidianidad reflejada en diferentes momentos, y
toda persona la vive o la ha vivido, y como consecuencia se debe ser garantizada, es parte
de la rutina, las actividades cotidianas se realizan con el uso de los medios de transporte

que haya disponibles.

Por otro lado, 1a movilidad se define “como una medida de accién humana con la

que la gente decide moverse a si misma y a sus mercancias, y depende del rendimiento del
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sistema de transporte disponible, asi como de las caracteristicas individuales” (Peralta,
2020, p 217). Las alternativas de movilizacion las brinda el transporte publico tales como
el servicio de Transmilenio, Sitp, taxis, el sector particular como las plataformas, y los otros
medios como bicicletas, ciclomotores.
Los medios de transporte alternativos generalmente son eco amigables, ya
que emiten menos o nulas emisiones de CO2 y tienen una mayor eficiencia
que los convencionales por su relacion precio-consumo. Entre estos tenemos
a las motocicletas, bicimotos, bicicletas, scooters, patines, e-bikes y otros
(Alternativas Econdmicas, 2014)
Las posibles soluciones a un sistema congestionado y de tiempo se encuentran en el
uso de medios de transporte alternativos, asi las cosas, es importante que esté regulado y
que contribuya al bienestar comun de la sociedad.
Por cierto, la resolucion 160 de 2017 apunta a:
El ministerio de transporte expidio la resolucion 160 de 2017 que reglamenta
el registro y la circulacion de vehiculos automotores tipo ciclomotor,
tricimoto, cuadriciclo en todo el territorio nacional. Para garantizar su
adecuada implementacion, se requiere ajustar, preparar y habilitar distintos
procedimientos administrativos, ministerio de transporte (2017)
implementacion resolucion 160 de 2017-registro y circulacion de
ciclomotores, tricimotos y cuadriciclos (MT No 20172100035361, 07 de

febrero de 2017, ministerio de transporte).
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Finalmente, el derecho esta inmerso en cada situacion de la vida, como factor
primordial en un orden orientado al bienestar y al progreso de la sociedad, asi las cosas,
dentro de la cotidianidad esta la movilizacion sin importar las distancias, generando nuevos
modelos de circulacion y a su vez nuevas problematicas que deben ser tratadas por el

derecho.

2.1.7 Antecedentes del uso de los medios de transporte

El transporte como necesidad de movilizacion de las personas y de sus mercancias a
lo largo de la historia, libremente y en las condiciones oportunas que satisfagan sus
necesidades y mejorando la calidad de vida en su rutina. El estado y su facultad de
establecer orden e intervenir en el desarrollo de la sociedad, promulga la ley 15 de 1959
que tiene como finalidad intervenir en la industria del transporte, como se evidenciard en el
articulo 1 literal C “Hacer o autorizar importaciones de vehiculos y repuestos pudiendo
modificar o eliminar las tarifas aduaneras, requisitos y demas gravamenes de importancia
de elementos destinados a ese servicio publico de todas estas mercancias” ministerio de
transporte. Por la cual se da mandato al Estado para intervenir en la industria del
transporte, se decreta el auxilio patronal de transporte, se crea el fondo de transporte urbano
y se dictan otras disposiciones (Ley 15 de 1959) 30 de abril de 1959 gaceta oficial del
estado. La intervencion del estado es necesaria y estd en su cabeza, porque el orden y la
prioridad de un entorno justo, saludable y progresivo, y los temas dentro de tantos temas
por lo que interviene esta el transporte, es claro que las decisiones parten de sus leyes,
como se ve en la cita anterior, regula la importacion y la creacion de vehiculos como uno de

los primeros antecedentes del transporte en la Colombia del siglo pasado.
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En Colombia como en otros paises el medio de transporte era el ferrocarril y en

barcos a vapor, el primero tiene como objetivo la unificacion del pais y como respuesta a
una necesidad, teniendo como antecedentes la locomotora en Inglaterra la que rod6 el 1824
y es ejemplo para los demas paises y su infraestructura férrea asi “ Como una respuesta a
los vacios y retos que proponia la configuracion de un naciente pais fraccionado y diverso,
y como una estrategia para lograr la anhelada unificacién, Colombia inicia tempranamente
proyectos de desarrollo de transporte férreo” (Nieto, 2011, p 65) dicho esto, se denota las
respuestas que debe tener el estado ante las necesidades actuales, como en su momento se
la respuesta es la infraestructura y pensar en un proyecto férreo, se traslada a la actualidad

la misma funcién de respuesta a necesidades de transporte.

Como consecuencia de las necesidades de transporte en la capital de Colombia y a
nivel general como pais, los entes gubernamentales estan a la tarea de contrarrestar las
problematicas de movilidad de reduccion de tiempos en los trayectos, por lo tanto en el afio
2001 en el mes de diciembre se pone en circulacion un nuevo sistema de servicio publico
en transporte, en la alcaldia de Enrique Pefialoza y adicionalmente en este proyecto se
incluyo ciclo rutas y la primera linea del metro, el aumento de la poblacion de la capital
empezo a tener problemas con el sistema de transporte de ese momento y es asi como
“Bogoté contaba hacia fines de la década de 1990 con una oferta de transporte atomizada,
en la que numerosos pequenos vehiculos competian por los pasajeros en las calles,
generando fuertes externalidades negativas: congestion, accidentes y contaminacion
ambiental” ( Barbero,2006, p 282). es decir, a flote un transporté que en su momento fue

oportuno, pero con el crecimiento poblacional no da abasto, y se generan diversos
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problemas haciendo perder la estética de ciudad, los tiempos de desplazamiento, dificultad
en la movilidad, el crecimiento en el nimero de habitantes ha significado la evolucion del
derecho en cuanto a disefiar, generar politicas que resuelvan las problematicas planteadas,
ante las mismas una de las respuestas ha sido Transmilenio.

Aunado a lo anterior se puede decir “El ejemplo del TransMilenio, en Bogota, ha
demostrado el fuerte impacto de organizar el transporte ptiblico por medio de troncales de
alta capacidad, con via exclusiva y paraderos, en un esquema mixto de operacion publico-
privada” ( Barbero, 2006 p 282) ha sido una respuesta positiva ante una problematica de
transporte en la capital, ahora en colacion en materia a la investigacion, se evidencia como
la ejecucion de una politica de transporte contribuye al desarrollo de la ciudad y de la
movilidad, ahora el factor a revisar debe ser el medio ambiente y la sostenibilidad en cuanto
a los medios de transporte alternativo ya que estos surgen también por una necesidad.

En definitiva el transporte de Bogotd mejora con el servicio de Transmilenio, como
respuesta al nimero de habitantes, al nimero de hectareas que se expande la ciudad desde
los aflos 60, entiéndase “Es un sistema de transporte masivo (BRT), que responde a la
necesidad de ordenar el transporte publico de la ciudad de Bogota” ( Allen, 2011, pp) Una
solucion ante las necesidades de la ciudad ha sido el Transmilenio, ahora el uso de
ciclomotores y su aumento también es respuesta a la movilidad y los tiempos en la

localidad de Teusaquillo.
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2.1.8 Analisis de la Resolucion 160 de 2017 en la localidad de Teusaquillo

El transporte en Bogoté a evolucionado con base a las necesidades del mismo,
brindando alternativas de eleccion para quienes a diario se movilizan, la localidad de
Teusaquillo por su importancia arquitectonica, turistica, universitaria, cultural y demas, por
ello se moviliza un nimero importante de personas y quienes optaron por el uso del
ciclomotor mas su incremento en la comercializacion se veran inmersos en lo regulado por
la resolucion 160 de 2017 Por la cual se reglamenta el registro y la circulacion de los
vehiculos automotores tipo ciclomotor, tricimoto y cuadriciclo y se dictan otras

disposiciones.

Como autoridad el ministerio de transporte es el encargado de conocer y actuar
frente a los temas relacionados con el transporte a nivel nacional, dado a la falta de norma
respecto a los medios de transporte alternativos, el ministerio emite la resolucién 160 de
2017, y el tema principal de la investigacion son los efectos de la resolucion en materia de
los ciclomotores, el aumento de la contaminacion, el aumento de la circulacion de estos, el

respeto de los carriles preferenciales.

Por lo tanto, la resolucidon busca establecer el orden en cuanto al registro y
circulacion del ciclomotor, e indica a los gobiernos ciudadanos mediante la formulacion,
creacion de politicas a exigir su cumplimiento, los resultados esperados es establecer el

orden.

Como consecuencia al interior de la resolucion 160 de 2017 ordena a establecer las

condiciones del registro de los ciclomotores en los entes encargados y a su vez reglamentar
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la revision técnico mecanica, el respectivo registro de la placa segin lo indique la norma,
las condiciones mecanicas que garanticen seguridad en la circulacion, para los ciclomotores
la resolucion 160 de 2017 especifica que se debe contar con soat, luces, y se debe tener
licencia de conduccion de categoria Al que se encuentra reglamentado en la resolucion
1500 de 2005 y estd a su vez como resultado de la ley 769 de 2002 que corresponde al

c6digo nacional de transito.

2.1.9 Caracteristicas y conceptos de la Resolucion 160 de 2017 en la localidad

de teusaquillo.

Es importante el registro y control de los ciclomotores ya que es un medio de
transporte que presenta un crecimiento en sus uso, por las caracteristicas de estos
vehiculos el ministerio de transporte decide regular al tomar medidas, y parte de ello es la
revision tecno mecéanica que consiste en verificar los ciclomotores se encuentren en
condiciones Optimas para su circulacion, controlar la emision de gases contaminantes
siendo amigable con el medio ambiente, la resolucion 160 de 2017 se destina a disefar y
ejecutar las formas como se debe llevar a cabo lo mencionado, los centros de diagnostico

deben contar con los manuales y formalidades cefiidos a la norma.

En suma, la sostenibilidad busca garantizar un futuro amigable con el medio
ambiente asi las cosas la resolucion 160 de 2017 en su ejecucion, y por su objeto contribuye
a la razon de ser de la sostenibilidad. Por otro lado, el conductor del ciclomotor contara
con la licencia de conduccion y el seguro obligatorio de accidentes de transito, lo que

denota un perfil y de conocimiento para acatar lo reglado.
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- Transporte sostenible

Es un sistema que facilita el transporte de personas a menores costos sociales y
ambientales que los actuales, disminuyendo la prioridad del vehiculo privado como
medio de transporte y del petréleo como fuente de energia. La movilidad sostenible
requiere otras modificaciones en el comportamiento humano a fin de garantizar una
mejor calidad de vida. No es un simple cambio de fuente de energia, sino que

también conlleva la utilizacion de otros medios de transporte (Herrero, 2011).

La movilidad sostenible se concibe como aquella capaz de satisfacer las
necesidades actuales sin comprometer para el futuro los recursos naturales existentes. Por
tanto, representa el progreso de un conjunto de estrategias y medidas destinadas a recuperar
la calidad del espacio urbano, favoreciendo los modelos de transporte que menos recursos

naturales consumen y menos costos ambientales provocan.

- Ciclomotor
El articulo 3 de la Resoluciéon 160 del 2 de febrero de 2017 del
Ministerio de Transporte los define como
Vehiculo automotor de dos (2) ruedas, provisto de un motor de combustion
interna, eléctrico y/o de cualquier otro tipo de generacion de energia, de
cilindrada no superior a 50 cm' si es de combustion interna ni potencia

nominal superior a 4 kW si es eléctrico (Ministerio de Transporte, 2017).
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Es el objeto principal de la investigacion dado que la resolucion 160 de 2017 regula

aspectos relevantes para su circulacion.

- SOAT

El seguro de accidentes obligatorio de transito es un seguro que cubre el
riesgo de fallecimiento y lesiones de todas las personas que se encuentren dentro
y fuera del vehiculo en caso de un accidente de transito, es un instrumento
creado para proteger a las posibles victimas involucradas en un accidente de

transito, con la finalidad de cubrir la respectiva cuantia en sus atenciones.

- Licencia de Conduccion:

En concordancia con el articulo 2° del Cédigo Nacional de Transito. Ley
769 del 2002, se define como: “Documento publico de caracter personal e
intransferible expedido por autoridad competente, el cual autoriza a una persona
para la conduccion de vehiculos con validez en todo el territorio nacional” (Ley

769, 2022, Art. 3).

Para el caso concreto la licencia necesaria para el uso del ciclomotor corresponde minimo

de categoria Al.
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- Reyvision Técnico Mecanica:

Es un procedimiento obligatorio que exige el ministerio de transporte
donde se evaluan las condiciones de la carroceria, emision de gases y niveles de

contaminacion, el funcionamiento mecénico y eléctrico para transitar.

- CDA: centro de diagndstico automotor “Ente estatal o privado destinado al
examen técnicomecanico de vehiculos automotores y a la revision del
control ecolégico conforme a las normas ambientales”. (Ley 769, 2002, Art.

3).

De esta manera los CDA autorizados pueden rechazar el vehiculo después de llevar
a cabo las pruebas pertinentes. El no tener aptos los vehiculos para su movilizacion trae
impactos sobre el medio ambiente urbano como lo son el incremento en los niveles de
contaminacion atmosférica, emisiones de gases contaminantes y ruido; problemas propios
de los sistemas de transporte y el aumento del parque automotor de vehiculos particulares

en las ciudades.

- Registro nacional automotor: “Es el conjunto de datos necesarios para
determinar la propiedad, caracteristicas y situacion juridica de los vehiculos
automotores terrestres” (Ley 769,2002, Art. 3). En otras palabras, serd como
la hoja de vida del ciclomotor y por lo tanto es de caracter obligatorio lo

mismo que el registro terrestre automotor.

Para sintetizar, la importancia de la resolucion 160 de 2017 como herramienta que

busca controlar y regular los medios de transporte alternativos y en concreto para esta
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investigacion el ciclomotor, su aporte en materia de sostenibilidad tiene relevancia toda vez
que exige el cumplimiento de los estdndares para el uso y circulacion, ademas de exigir un
registro que se convierte en la hoja de vida del este vehiculo, por ello es importante que sea
transparente su aplicacion para garantizar el aporte a la sostenibilidad en la localidad de

teusaquillo.
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2.2 Capitulo 2 Politicas Publicas nacionales en materia de transporte terrestre
ambientalmente sostenibles
La ciudad es la base donde se desarrollan todas las actividades humanas, en ella
concurren todos los habitantes de la sociedad, y constantemente se ven discordias por los
distintos intereses en cuanto a los recursos que alli se encuentran, produciendo a la vez
desechos y externalidades de todo tipo. La convergencia de todos estos elementos va
moldeando a la ciudad y, por tanto, no es posible separar la problematica de la ciudad con

la de los servicios y de la infraestructura de transporte que se desarrollan en su seno.

Se tiene como instrumento para garantizar los derechos de los ciudadanos las
politicas publicas, las cuales hacen parte de esta investigacion. Al mencionar a las Politicas
publicas, se alude el papel del Estado ya que su accionar y direccionamiento benefician a la

poblacion y promueve el desarrollo.

Salazar define la politica piblica como un conjunto de sucesivas iniciativas, decisiones y
acciones del régimen politico frente a situaciones socialmente problematicas que buscan
resolucion de las mismas (Salazar,1995, p,30); es decir, son respuestas del Estado frente a

situaciones consideradas socialmente como problematicas.

Al mencionar las Politicas publicas, cobra relevancia, en la medida en que estas
encaminan el accionar del Estado, favorecen a la poblacion e impulsan el desarrollo.
Salazar define la politica piiblica como un conjunto de sucesivas iniciativas, decisiones y
acciones del régimen politico frente a situaciones socialmente problematicas que buscan

resolucion de las mismas (Salazar, 1995, p,30)
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Considerando estos conceptos de politica publica, se puede demostrar coémo se aproximan
a los fines, los actores, la participacion y los intereses que deben entrar en consenso para la

formulacion de una politica publica social que beneficie a la comunidad en general.

Las politicas publicas de excelencia incluyen el aspecto politico como su origen,
objetivo, justificacion o explicacion publica. Si las politicas publicas no son enmarcadas en
un amplio proceso de participacion, ello puede sesgar a los actores publicos: los
especialistas hacia la tecnocracia y los comunicadores o encuestélogos hacia al populismo

inmediatista.

La movilidad es uno de los grandes problemas que acarrea la atencion por parte del
Estado, por ende, al mencionar las politicas de movilidad o transporte sostenible se debe
revisar que tan eficientes son puesto que los ciudadanos deben tener acceso a sus colegios,
empresas, trabajos, a los servicios y al ocio por medio de distintos modos de transporte: a

pie, en bicicleta, en vehiculos ecologicos, en transporte publico

Bogota cuenta con un plan maestro de movilidad, que se puso en funcionamiento en
2018 visualizando el plan de ordenamiento territorial segin lo que establece la ley 1083 de
2006. Su objetivo es producir un sistema de movilidad con el cual la seguridad vial sea
primordial. Asi como generar un sistema seguro y articulado con politicas territoriales

urbana — regional que integren la infraestructura.

Igualmente, este plan maestro produce un enfoque a la equidad e inclusion
igualitario que permite proporcionar el acceso de los modos de transporte a toda la

poblacion. Lo anterior se realiza sin dejar de promover la eco eficiencia y la
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responsabilidad con el medio ambiente;
con el fin de mitigar los impactos generados por la movilidad, de modo que se generen
combustibles mas limpios, movilidad eléctrica (compartida), y reduccion significativa de

emisiones de CO2 (Secretaria Distrital de Movilidad, 2018).

La movilidad de las personas es una necesidad vital, por ende, los Estados deben
organizar sus acciones para garantizar este fin. En Colombia, la movilidad se estima como
un servicio esencial garantizado en la Constitucion Politica de Colombia, y son claras las

responsabilidades que tiene el Estado a la hora de garantizar el derecho.

No obstante, en materia de movilidad, son muchos los derechos que entran en
tension. Por un lado, estan los derechos de los ciudadanos, y, por otro lado, en el caso de
Bogota, los derechos econdémicos de quienes operan el transporte piblico por medio de

contratos de concesion.

En parte, dicha tension entre los distintos derechos, sugiere la necesidad de la
intervencion del Estado en la direccion de la economia para garantizar el interés general. En
el entramado juridico colombiano, se concibe la participacion del Estado en la direccion de

la economia en el articulo 334 de la Constitucion Politica (Constitucion Politica, 1991).

ART 334 CP: La direccion general de la economia estara a cargo del Estado. Este
intervendra, por mandato de la ley, en la explotacion de los 11 recursos naturales, en
el uso del suelo, en la produccion, distribucion, utilizacion y consumo de los bienes,

y en los servicios publicos y privados, para racionalizar la economia con el fin de
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conseguir el mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes, la distribucion
equitativa de las oportunidades y los beneficios del desarrollo y la preservacion de
un ambiente sano. El Estado, de manera especial, intervendra para dar pleno empleo
a los recursos humanos y asegurar que todas las personas, en particular las de
menores ingresos, tengan acceso efectivo a los bienes y servicios basicos. También
para promover la productividad y la competitividad y el desarrollo arménico de las

regiones

De esta manera, el Estado por medio del fomento de acciones y de su intervencion,
debe garantizar que todas las personas tengan acceso a los servicios basicos, incluida la
movilidad. Las exigencias en materia de movilidad, han llevado a los gobiernos a plantear
politicas publicas que le den solucidn a situaciones adversas, que impiden los diferentes

desplazamientos en la ciudad.

La movilidad supone un derecho que los ciudadanos necesitan y al cual deben estar
en la capacidad de acceder. Sin embargo, hay factores que han establecido barreras al
acceso al transporte publico y han causado un modelo de movilidad insostenible. Estas,
deben ser tenidas en cuentas en la formulacion de politicas ptblicas de Movilidad para qué
los ciudadanos tengan la capacidad de realizar estos desplazamientos teniendo en cuenta las

condiciones existentes de los individuos, y las formas que asume dicho desplazamiento

Las politicas publicas deben enfocarse hacia problemas de interés publico, su
finalidad conlleva a una regulacion. Puesto que el objeto de la politica trae una definicion y

caracterizacion de una situacion desde el punto de vista del bien comun, expresandose
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como el problema de un grupo que afecta al mismo tiempo los intereses de los demas y en

tal sentido se considera de interés publico.

Paralelamente el proposito de la politica puede manifestarse como un problema

existente o como una necesidad no resuelta.

2.2.1 Politicas publicas dentro del Estado Social de Derecho

Con la entrada en vigencia de la Constitucion Politica de 1991, Colombia entra bajo
el modelo del Estado Social de Derecho, complemento del Estado Liberal o Estado de
Derecho. Esta nueva concepcion de Estado pone al ser humano en la cuspide de los
derechos, se privilegia por encima de todo al ser humano con una serie de principios

constitucionales, entre ellos la dignidad humana, de la cual se desprende el buen vivir.

A este respecto Ximena Erazo afirma:

La titularidad de los derechos humanos emerge como un nuevo paradigma.
Un paradigma que esta llamado a redefinir el sentido de las politicas
publicas, a estructurar con nuevos principios, técnicas, soluciones y valores
la escena de las politicas publicas, abordando la desigualdad y la pobreza

desde la perspectiva de los derechos universales. (Erazo, 2007, p. 13)

Esta linea de base de las politicas publicas surge para impulsar un Estado donde
exista la proteccion social, permitiendo a la ciudadania conferir titulo para que soliciten un

conjunto de prestaciones, y se garantice el acceso universal a los bienes publicos. Un
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Estado al que le atafie un papel necesario en fomentar la ciudadania universal y que
despliegue todas sus capacidades para lograr que la modernidad cumpla por fin sus

promesas de igualdad y libertad.

Esta Constitucion trajo consigo nuevos paradigmas, cambios econdmicos, sociales
y politicos, en la actualidad tras tres décadas de regir, han venido dejando ver sus fallas y
ha provocado una sociedad en crisis, econdomica y politica, lo que hace replantear y analizar
las politicas publicas que se desenvuelven en un escenario de disputa entre derechos e

intereses no facilmente conciliables.

Un ejemplo de lo que sucede y que es materia de constantes reproches por parte de
la sociedad a los gobiernos es por un lado el derecho al medio ambiente sano, que es un

derecho consagrado en el articulo 79 de la Constitucion Politica de Colombia, asi:

Articulo 79. Todas las personas tienen derecho a gozar de un ambiente sano. La ley
garantizara la participacion de la comunidad en las decisiones que puedan afectar. Es deber
del Estado proteger la diversidad e integridad del ambiente, conservar las areas de especial

importancia ecoldgica y fomentar la educacion para el logro de estos fines.

La Constitucion en su articulo 8 también aplica la obligacion al Estado y a las
personas de proteger las riquezas culturales y naturales, asi el articulo 95 como el deber de
las personas y del ciudadano de proteger los recursos naturales y de velar por la

conservacion del ambiente.

En desarrollo se da el articulo 58 consagra:
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Se garantizan la propiedad privada y los demas derechos adquiridos con arreglo a las

leyes civiles, los cuales no pueden ser desconocidos ni vulnerados por leyes posteriores.

Cuando de la aplicacion de una ley expedida por motivos de utilidad publica o
interés social, resulten en conflicto los derechos de los particulares con la necesidad por ella
reconocida, el interés privado debera ceder al interés publico o social. La propiedad es una

funcion social que implica obligaciones. Como tal, le es inherente una funcion ecoldgica.

El Estado protegerd y promoverd las formas asociativas y solidarias de propiedad.
Por motivos de utilidad publica o de interés social definidos por el legislador, podra haber
expropiacion mediante sentencia judicial e indemnizacion previa. Esta se fijard consultando
los intereses de la comunidad y del afectado. En los casos que determine el legislador,
dicha expropiacion podra adelantarse por via administrativa, sujeta a posterior accion

contenciosa-administrativa, incluso respecto del precio.

En este sentido se desarrolla en el articulo 63, indicando, los bienes de uso publico,
los parques naturales, las tierras comunales de grupos étnicos, las tierras de resguardo, el
patrimonio arqueoldgico de la Nacion y los demas bienes que determine la ley, son

inalienables, imprescriptibles e inembargables.

Por otro lado, se encuentra la globalizacion que conlleva a tener sistemas
econdmicos capitalistas que se centran en la explotacion de recursos naturales. Este patron
econdmico ha conllevado a la desestabilizacion de los ecosistemas, lo que trae como
consecuencia una grave amenaza para el sostenimiento de la biodiversidad y de las

condiciones ambientales.
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Si las politicas ambientales trazadas desde la gestion publica, tienen la finalidad de
garantizar un desarrollo sostenible que no afecte el medio ambiente, se debe identificar si
en Colombia se puede hablar de una politica publica que pueda designarse como “Politica
Publica en Medio Ambiente” una vista normativa que se rige desde el principio

constitucional de respeto y responsabilidad ambiental.

La nocion de politica publica involucra la observacion, respuestas, acciones
acuerdos, instrumentos donde por medio de un proceso integrador, adelantado entre
autoridades publicas en forma descentralizada o centralizada y participacion de la
comunidad, se ponen fines concretos a demandas sociales que expresa el Estado en forma

de normas, instituciones, servicios o bienes.

Ademas, estd relacionado directamente a la finalidad que tiene el Estado de prevenir
o solucionar una situacion definida como problematica que involucra una toma de
decisiones asertiva y elocuente. Ello genera seguridad en la sociedad en pro de ver politicas

y medidas que aseguren un medio ambiente sano.

Es asi como lo indica la Constitucion Politica de Colombia:

Articulo 2. Son fines esenciales del Estado: servir a la comunidad, promover la
prosperidad general y garantizar la efectividad de los principios, derechos y deberes
consagrados en la Constitucion; facilitar la participacion de todos en las decisiones que los
afectan y en la vida econdmica, politica, administrativa y cultural de la Nacion; defender la
independencia nacional, mantener la integridad territorial y asegurar la convivencia pacifica

y la vigencia de un orden justo. Las autoridades de la Republica estan instituidas para
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proteger a todas las personas residentes en Colombia, en su vida, honra, bienes, creencias, y
demas derechos y libertades, y para asegurar el cumplimiento de los deberes sociales del

Estado y de los particulares.

Los problemas ambientales han llevado a la bisqueda de soluciones desde distintos
puntos de vista, por ejemplo, hay teorias que han tratado el problema medioambiental desde
la vision juridica o la llamada justicia ecologica para contrarrestar y tratar de mediar el
desequilibrio ambiental existente entre los estados desarrollados y subdesarrollados, ya que

las politicas publicas entre naciones varian de acuerdo a su contexto.

Ahora bien, Colombia en esta nueva Constitucion les da un valor primordial a los
derechos humanos y es asi como se debe revisar el derecho ambiental y asi mismo el
principio de solidaridad, ya que no es solo la gestion del gobierno sino también de los entes
de control, la comunidad y de las entidades nacionales. En cuanto a los derechos
ambientales son de amplio contenido puesto que Colombia por las caracteristicas
geograficas y diversidad se realizan politicas ptblicas e intervencion ambiental que traten

de satisfacer de forma eficiente.

El trabajo de la comunidad, los entes de control, las administraciones junto con el
gobierno nacional deben ir en busca de diversas ambientales encaminadas a un desarrollo
sostenible donde se materialicen estrategias para situaciones actuales futuras con la
incorporacion cientifica, técnica y tecnologica y las herramientas juridicas legales que

contribuyan el ejercicio de la proteccion y la adecuada administracion ambiental.



48

El compromiso es conservar el medio ambiente y garantizar una forma de vida
digna a las generaciones futuras y ello se encuentra en los tratados internacionales por el
cual buscan mediante el principio de solidaridad generar conciencia y compromiso para con

el medio ambiente. Convirtiéndose en un deber social y humano.

La generacion de los derechos trabaja con el principio de solidaridad y este lo que
busca es despertar la concientizacion, explotacion sostenible y garantizar un ambiente sano
a la humanidad, donde el hombre despierte realice labores que vayan en pro del desarrollo

sostenible para con el medio ambiente.

El autor Escamez (2018) menciona de la solidaridad como cultura de colaboracion

de esta forma:

La solidaridad actual se plantea desde una cultura de la colaboracion
deseable, dependiendo de las posibilidades que abre la voluntad de las
personas o instituciones de adquirir compromisos. El poder politico ya no
puede legitimarse dando por supuesta la cohesion social, sino que debe
administrar las solidaridades existentes previamente en las distintas familias,
culturas o grupos. Asi, al Estado moderno no se le pide principalmente que
promueva la solidaridad, sino que garantice la libertad y seguridad de los
individuos y los grupos para que éstos puedan elegir libremente el tipo de
solidaridad que prefieren La relacion entre el poder del Estado y los
individuos, que conforman los diversos grupos de la sociedad civil, es

dindmica, complementaria y sinérgica
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La solidaridad debe ser obligacion de cada uno de los habitantes y deben contribuir
al desarrollo sostenible, tratando de ocasionar menos dafio al medio ambiente, puesto que el
ser humano necesita del planeta para existir. En muchos casos la falta de solidaridad
ha generado crisis ambiental. Muchas de las actividades realizadas por el ser humano han

puesto en peligro a la humanidad.

Por ende, debe existir una conciencia humana con respecto a la vida natural, debido
a los constantes cambios que han impactado al medio ambiente por el calentamiento global.
Es decir, se debe cambiar la forma de percibir y conocer el entorno, aportando con actos
sostenibles al bienestar de la humanidad, construyendo conciencia social y trabajando en la

ética y el estilo de vida que se lleva

La pertinencia de esta generacion es clave ya que estos derechos han sido
alimentados de forma constante en diferentes cumbres internacionales. La ONU menciona

los derechos de la tercera generacion de la siguiente forma:

Derecho al desarrollo sostenido:

modelos y estructuras econdmicas que, ademas de generar beneficios propios, permitan el

acceso a servicios basicos y garanticen la sostenibilidad del planeta.

Derecho a la autodeterminacion de los pueblos: el que tienen los paises de determinar

libremente su condicidn politica y su modelo social y econdmico.
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Derecho a la paz: entendido no so6lo como ausencia de guerra, sino también como la puesta
en marcha de procesos positivos que fomenten la participacion, el didlogo, la inclusion, la

cooperacion y la superacion de conflictos.

Derecho a la proteccion de los datos personales: 1lama la atencion sobre los eventuales
peligros y abusos a los que se exponen las personas ante el cada vez mas extendido proceso

de informatizacion.

Derecho al patrimonio comun de la humanidad: alude al acceso a los bienes de tipo
material e inmaterial que constituyen un legado de especial relevancia para comprender la

evolucion humana.

Derecho a gozar de un medioambiente sano: Todas las personas tienen derecho a disfrutar

de ambientes sanos, limpios y sostenibles.

La autorregulacion de cada persona es importante ya que solidariamente deben
cooperar en las practicas sostenibles, mitigando los dafios causados por el impulso de
desarrollo asi se extraiga del planeta lo necesario de forma equitativa, asi la
implementacion de politicas debe ser encaminadas a recuperar lo afectado en este camino
de desarrollo sostenible con el fin de garantizar a las futuras generaciones una posibilidad

de vida digna autosuficiente y sostenible.
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2.2.2 Contexto social, economico, politico y ambiental en el que se dan las

Politicas Publicas

La posicion de Estado hoy es redisefiado y modernizado en un contexto de
globalizacion de mercados abiertos, de una politica Econdmica mundial, con pretensiones
locales, regionales y nacionales, con nuevas problematicas econémicas y sociales, que
afectan un colectivo, con escenarios de pobreza creciente, violencia, terrorismo y

corrupcion.

El Estado acepta su existencia partiendo de las necesidades bésicas, seguridad,
defensa, relaciones exteriores, a su vez da respuesta a los Impacto social y econdmico en la
implementacion de politicas ptblicas requerimientos de grupos sociales con problematicas

coyunturales como salud, educacion, vivienda, entre otros.

En su nueva perspectiva el Estado se relaciona con la sociedad, con un instrumento
o herramienta, que son las politicas publicas, como centro de accidon con planes que
conducen a buscar bienestar social, con acceso a la calidad de vida, comprendido como la
satisfaccion de necesidades, la idoneidad de gestion y el cumplimiento de los derechos de la

poblacion.

La construccion del disefio de politicas necesita incorporar la dimension politica y
social a los programas en accion, valorando los contextos de formulacion e
implementacion, con el fin de alcanzar resultados, que favorezcan a las personas de forma

equitativa y solucionen situaciones problematicas.
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Asi mismo disefar una logistica con grupos interdisciplinarios, que logren llegar a
escenarios donde verdaderamente las personas necesiten de los programas ayuda a personas
que no lo necesitan trabajando de forma responsable y comprometida, donde los proyectos

sean continuos.

Hoy en dia el modelo de desarrollo dominante da preferencia a una economia
insustentable la cual es socialmente injustificada, y ello conlleva una crisis de vida en la
ecosfera. El deterioro socio-ambiental debe replantear la vinculacion de la sociedad con su
entorno natural, mediante un desarrollo sustentable, y reconocer la existencia de limites al
desarrollo social, al crecimiento econdmico (productivo) y a la explotacion (abuso) de los
ecosistemas, dado el estado actual de la tecnologia, la organizacién social y la capacidad de

la biosfera para absorber los efectos de las actividades humanas.

Por tanto, el deterioro ambiental se agrava debido a las pretensiones del sector
privado desregularizado (nacional y transnacional) y publico (Ministerios, instituciones y
gobierno) por los recursos naturales como el agua, el suelo, la tierra, el bosque, los

minerales, las bellezas escénicas (Martinez, 2007).

Se realzan los problemas ambientales y el gobierno no cuenta con mecanismos
eficaces de control, ordenamiento fisico, juridico y operativo para lograr un manejo
sustentable de estos recursos. Al tratar de aplicar una politica educativa integral es
dificil porque necesita del poder politico para ponerse en practica, a causa de que esta crisis

ha despertado.
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Los problemas ambientales no surgen como independientes unos de otros, sino que
establecen elementos que se conectan entre si y conforman una realidad diferente a la
simple acumulacion de todos ellos. No se puede limitar a distinguir esta problematica como
un conflicto entre determinados planteamientos sobre el mundo y sobre la vida, de forma

equivocada.

La actual crisis ambiental generada por el impacto de las actividades humanas y el
modelo de vida occidental se unen entre si y fracturan las economias con fuertes
desigualdades mundiales en las condiciones de vida de sus habitantes sociales expresadas
en exclusiones de distinto signo y culturales vinculada a la idea dominante de unas culturas

sobre otras.

Colombia se encuentra favorecida geograficamente y cuenta con una biodiversidad
inigualable de ecosistemas, fauna, flora y bioldgica. Sin embargo, por ser un pais
subdesarrollado como los demas de América Latina, se ve enfrentado a las presiones
mundiales, puesto que, para los paises industrializados, los paises latinoamericanos resultan

mas atractivos para llevar a cabo inversiones y explotar sus recursos naturales.

Se puede afirmar que Colombia se ha especializado en la extraccion de recursos
minero energéticos como lo son el oro y petroleo entre otros, estas practicas han generado
conflictos de diferentes dimensiones y es aqui donde se ven las falencias en la

implementacion de politicas publicas que beneficien al territorio.

Para abordar esta problematica naci6 derecho ambiental, una rama del derecho que

se encuentra explicita como derecho al ambiente sano de que trata el articulo 79 de la
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Constitucion, en la tercera generacion de los derechos, la cual ha motivado a los gobiernos
a pensar en el mismo como conexo del derecho fundamental a la vida y dignidad humana,
el cual requiere su vinculacion en el ordenamiento juridico, es decir que genero la
necesidad de legislar en pro del medio ambiente, la naturaleza y mantener una esperanza de

supervivencia a las futuras generaciones.

La proclamacion de este derecho no generaba suficiente andlisis juridico por el
consumismo de su momento y la necesidad era la ampliacion industrial, este derecho fue el
producto de la, contaminacién y enfermedades causadas por la revolucion industrial dado al
manejo que se le daba a los sobrantes que contaminan al medio ambiente y producian

enfermedades respiratorias y digestivas.

También la explotacion de la fauna y flora, producto de la tala indiscriminada para
garantizar la economia moderna o la simple quema de bosques con el fin de destinarlos
para el sector agricola seguido del manejo de los residuos industriales los cuales se

desechaban en las fuentes de agua ocasionando dafios en general al medio ambiente.

Cuando se habla del derecho ambiental en la actualidad en Colombia, se habla de
norma positiva que esta basada en la preservacion del medio ambiente y en la explotacion
del mismo de una manera que garantice su desarrollo sostenible, pero paraddjicamente este

desarrollo sostenible es el mayor enemigo de la sostenibilidad ambiental.

El fin del derecho es regular el comportamiento humano mediante la coaccion del
ordenamiento juridico, pero aca no aplica el derecho ambiental pues si se tiene en cuenta el

principio de solidaridad busca que cada persona de forma subjetiva razoné y actué en pro
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de una necesidad mayor o un bien comin no es posible dado a lo desvalida que la
naturaleza se encuentra para garantizar su sana explotacion de los recursos de forma

consciente.

Es asi que el derecho ambiental se encuentra en su auge ya que la humanidad
reflexionando de que esto es necesario, en un porcentaje no pone en practica los actos
responsables y asi es dificil garantizar una explotacion responsable, debido a que se
enfrentan dos derechos, como lo son los derechos econdmicos y los ambientales. Asi
mismo la presencia de los estados en los sectores que requieren la proteccion y control de
forma vigilante es casi nula ya sea por problemas sociales o simple incompetencia

gubernamental.

Es importante darle el valor al medio ambiente como patrimonio natural y cultural
de la humanidad, el cual necesita una atencion especial, de control y vigilancia, Colombia
en la Constitucion de 1991 en su articulo 79 menciona que todas las personas tienen
derecho a gozar de un ambiente sano. La ley garantizard la participacion de la comunidad
en las decisiones que puedan afectar. Es deber del Estado proteger la diversidad e
integridad del ambiente, conservar las dreas de especial importancia ecologica y fomentar

la educacion para el logro de estos fines.

Si se encuentra regulado por una norma y se realiza derecho positivo frente a la
misma, esta es sujeto a la rama del derecho publico con el fin de ser normas protectoras del
medio ambiente, puesto que el momento de presentar al medio ambiente se presenta en

general, la vida silvestre, fauna, flora, agua, suelo subsuelos y aire, esto va en busca de
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mitigar los dafos causados por el aprovechamiento de estos recursos de forma

indiscriminada.

Aparejado del derecho ambiental se encuentra la sostenibilidad ambiental, es un
concepto que permite conservar los medios econdémicos en el tiempo, independientemente
de la perduracion de los sistemas productivos, (Fraume,2007), por ende, esta definicion
supone que ser sostenible es poder permanecer de forma inagotable en el tiempo, para
poder ser aprovechado por todos, presentes y futuros, asi se tenga que gestionar recursos

para complementar los que se acaben o degraden.

Pauli (2010) plantea que, sin una auténtica sostenibilidad ambiental, la economia
no puede continuar funcionando, es decir que admite que la naturaleza es el sustento de la
economia, y mas adelante afirma que la naturaleza exhibe una verdadera economia y una
auténtica sostenibilidad ambiental, en donde, si los recursos se manejan de manera eficiente

y no se generan residuos se puede garantizar una abundancia y ademas empleos para todos.

(Pauli, 2010, p. 84)

Esta apreciacion permite pensar que, si ha habido un impacto de las conductas de la
esfera econdmica sobre el medio ambiente, y es consciente que la economia debe tener un
cambio de fondo y forma, asi mismo debe enfocarse hacia las condiciones bioticas del
ecosistema local y ademads debe satisfacer las demandas de la sociedad. La economia
deberia pensar en el entorno en el que se esta para asi mismo minimizar los dafos

ambientales.
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El concepto de sostenibilidad se centra en el desarrollo que satisface las
necesidades del presente sin comprometer la capacidad de las futuras generaciones,
garantizando el equilibrio entre el crecimiento econdmico, el cuidado del medio ambiente y

el bienestar social

2.2.3 Formulacion de una politica publica

Los problemas sociales aparecen en la agenda politica por distintas vias, no siempre
previsibles. En oportunidades se convierten en asuntos publicos por un desarrollo
acumulativo de insatisfacciones y presiones previas que repercuten en la estabilidad del
sistema politico y requieren solucion por los grupos en el poder; otras aparecen como
resultado de causas circunstanciales que atraen el interés publico; también se puede hallar
una politica publica existente pero nuevas condiciones que afectan a los grupos y solicitan

ajustes.

En todos los casos, para originarse la formulacion de la politica, la circunstancia
debe ser comprendida como una dificultad por los politicos y tomadores de decisiones; para
que asuman el problema como inherente y decidan dar solucién por la via de una politica

publica.

Las gestiones de los procesos de politica publica tienen una metodologia ciclica de
politica publica. Estos ciclos permiten observar, comprender y definir cursos de accion de
manera regulada y organizada ello resulta pertinente y util. Su adaptacion en el

procedimiento.
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Estas fases tienen un significado que obliga a que cada una progrese de la mejor
forma para que brinde informacion suficiente para poder realizar un analisis y asi seguir
con la siguiente y obtener asi los resultados propuestos. Por esto, el ciclo analiza los
momentos de ajuste y de retroalimentacion que con llevan a la politica publica a ajustarse a
las condiciones de su contexto e incorporar los resultados del seguimiento y la evaluacion
de la politica, sea en procesos que conlleven la reformulacion de la politica, el ajuste de
componentes de la cadena de valor en su plan de accién, o su terminacion como

instrumento.

El plan de accion es una herramienta que precisa la formulacion de la politica
publica, que aclara su implementacion y ordena la linea de base y marco de referencia para
realizar el monitoreo y la evaluacion a la politica publica. Asi mismo, refleja los acuerdos
alcanzados entre los participantes, lo que afianza el compromiso de actores publicos y

privados y la articulacion institucional de cara a la fase de implementacion.

En la guia de formulacion e implementacion de politicas publicas se hace mencion a
estas fases: 1. Preparatoria, ii. Diagndstico, iii. Formulacion, iv. Implementacion; v.
Seguimiento y vi. Evaluacion. En este sentido, el modelo del ciclo de politicas publicas
agrupa el conjunto de actividades de planificacidon que permiten: a) identificar con detalle el
problema o situacion a ser atendida, b) la realizacion de andlisis de actores relevantes en
dicha problematica; c) el despliegue de estrategias de participacion ciudadana y grupos de
interés; d) la definicion de los factores estratégicos a intervenir; e) la seleccion de
alternativas de intervencion organizadas en un plan de accidon compuesto por productos y

resultados con sus respectivos indicadores; f) la implementacion del plan de accién a lo
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largo del tiempo; g) la aplicacion de rutinas de monitoreo y seguimiento; y h) desarrollar

actividades de evaluacion de todo el proceso para su retroalimentacion y ajuste.

Asi mismo ensefia la planeacion de productos para la vigencia de la politica publica,
quiere decir presenta costos que pueden ajustarse. También contiene una programacion
anual de acciones, asi como con la formulacion de metas e indicadores y responsables

institucionales.

2.2.4 Movilidad urbana

La urbanista Miralles Guasch (1998), en uno de sus trabajos investigativos, afirmé
que la movilidad, desde la cotidianidad de los ciudadanos, se podria resumir en “la suma de
los desplazamientos realizados por la poblacion de forma recurrente para acceder a bienes y

servicios en un territorio determinado”.

El ser humano al movilizarse hace uso efectivo del derecho a la libertad, por lo
tanto, debe garantizarse por parte del gobierno de turno las mejores condiciones para ello,
se debe integrar el transporte publico, el transporte privado en automovil, motocicleta y
bicicleta, los aparcamientos, los peatones, transporte especial y mixto, y las necesidades de

carga y descarga de mercancias.

Al hablar de movilidad alternativa se puede definir desde dos conceptos distintos, el
primero que parte de la movilidad y el segundo desde la accesibilidad. La movilidad esta
vinculada al desplazamiento de personas o cosas, mientras que la accesibilidad, debe estarlo
con la facilidad de acceso (en términos de proximidad) a un lugar para satisfacer cualquier

necesidad.
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La movilidad suele asociarse como sinénimo de transporte y comprenderse
unicamente desde sus caracteristicas fisicas. Asi mismo el transporte, a su vez, alude al
desplazamiento de personas y productos a un destino especifico a través de diferentes

medios como lo son los taxis, autobuses, automdviles, camiones, y las bicicletas.

Los procesos anteriormente referidos no solamente afectan a los grandes centros
urbanos en su forma, es decir, como artefactos en su funcionalidad, es decir, como
sistemas, sino que ellos también conllevan importantes transformaciones en los modos de

vida de sus habitantes.

Reducir el concepto meramente al acto de desplazar algo por el territorio, es
desconocer las dindmicas sociales que se suceden durante el desplazamiento (Gutiérrez,
2012). Por consiguiente, se analiza el aspecto social de la movilidad urbana priorizando
sobre su dimension fisica; no obstante, ambas dimensiones de la movilidad son pertinentes
a esta investigacion, dado que la influencia de los colectivos de bici usuarios puede verse
reflejada en transformaciones morfoldgicas que conllevan cambios socioculturales y

politicos.

Al igual que ocurre con el espacio publico, la movilidad urbana implica mucho mas
que estructuras fisicas y desplazamiento, puesto que “incorpora condiciones sociales, es asi
como la Alcaldia Local de Teusaquillo informa que se oficializo la instalacion del primer
Consejo Local de la Bicicleta en la localidad, como significativo avance para la bici
usuarios de la zona y para lo que representa el uso de un transporte alternativo para el

cuidado del ambiente.
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El tema del medio ambiente ha tomado interés como un problema que necesita de
una accion mancomunada a nivel internacional para evitar en el futuro catastrofes
ecoldgicas mundiales, es por ello que en el ambito del derecho internacional se han

implementado una serie de politicas medioambientales. (Sanchez, 1992)

Las politicas publicas son instrumentos importantes que posibilitan el cumplimiento
de planes instaurados por el gobierno para materializar ideales expuestos a los
administrados del Estado cuyo fin principal es dar respuesta a los problemas que se
presentan en un espacio y tiempo determinado, responden a los intereses publicos; una
politica publica no debe ser creada para atender solo intereses particulares porque se estaria

atentando contra el bien comun.

Bien es cierto que para que las politicas publicas den respuesta en corto o mediano
plazo a la problemadtica que exista en cierto sector de un territorio, no deben existir
limitaciones en su implementacion o que las mismas sean realmente escasas solo para
atender una necesidad especifica, ya que las necesidades de una poblacion se relacionan y

el remedio para una problemadtica podria serlo también para otra.

Por lo tanto, las politicas publicas deben ser integrales y deben estar aterrizadas con
la realidad, no se puede pretender crear una politica que solucionaria la problematica de un
grupo de personas y de un lugar que tienen costumbres e intereses economicos que
divergen en gran medida a la poblacion y al lugar en donde se aplicaran, implementardn y

finalmente se evaluaran y verificaran.
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2.2.5 Implementacion de las politicas publicas
En Colombia, la implementacion de la Politica Publica con regularidad se dificulta
por tres impedimentos: El primero es de indole conceptual: Las politicas son definidas con
la idea de empoderar a las personas con la problematica a la que se procura dar respuesta,
pero en su ejecucion se analiza una cooperacion reducida y también excluyente, donde los
desarrollos tecnocraticos facilitan la voluntad de la administracion, pero no de las personas

que padecen la problematica

El segundo, calificativo: Desde que la politica plblica se ha determinado como un
instrumento publico, el escenario de participacion donde el gobierno delegue ciertas
responsabilidades a entes privados como lo son universidades, empresas y algunos
consultores, pero por el otro lado la participacion de las personas afectadas se convierte en

simbolismo.

El tercero, relacional: en el escenario politico del pais, historicamente se ha visto la
dindmica hacia la corrupcion y el clientelismo en las relaciones entre politicos, empresarios
y funcionarios, asi pues, los funcionarios publicos necesitan de los politicos para llegar a
cargos importantes y permanecer en ellos, los politicos requieren a los grandes empresarios
para el financiamiento de sus campafias y los empresarios de los politicos para que sus

leyes los beneficien (Alzate, 2011)

2.2.6 Estrategias publicas de incentivo al transporte sostenible
La incorporacion de la movilidad eléctrica ha crecido exponencialmente en los

ultimos anos. Se alcanz6 el récord de cinco millones de vehiculos eléctricos vendidos a
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nivel global (IEA, 2019). La incorporacion de la movilidad eléctrica ha crecido
exponencialmente en los ultimos afios. Se alcanz6 el récord de cinco millones de vehiculos

eléctricos vendidos a nivel global (IEA, 2019).

La Estrategia nacional de movilidad eléctrica sefiala que la transicion hacia el
electro movilidad requiere de instrumentos complementarios que agrupen esfuerzos y
actores en torno al mercado de las tecnologias de cero emisiones. Para esto, es fundamental
identificar las partes interesadas y desarrollar una aproximacion entre estas, de forma que se

generen los mecanismos para activar el mercado.

Colombia se comprometi6 a reducir el 20% de las emisiones proyectadas de GEI
para 2030 siendo aproximadamente 67 millones de toneladas de CO2, siendo el 10% de las

emisiones totales corresponden al sector transporte: terrestre, aéreo y navegacion.

Si bien todos estos proyectos buscan incrementar el uso de los transportes eléctricos
como lo son los automotores, motocicletas y las bicicletas eléctricas, por sus significativos
beneficios como lo fue la Resolucion 186 de 2012, que tenia especialmente la finalidad de

eliminar todo tipo de impuesto a 0% para varios tipos de vehiculos.

En conclusion, las politicas publicas son un proceso ciclico puesto que tiene varias
etapas las cuales se repiten, ello en pro de encontrar la solucion posible a un problema de
caracter publico Este proceso esta compuesto de cuatro etapas, la del diseno, la de la
elaboracion, la de la implementacion y la de la evaluacion

Cada una de estas etapas tiene una funcion, objetivos y métodos de funcionamiento

propios, todo lo cual, al operar conjuntamente, nos permite identificar adecuadamente el



64

problema a tratar, con sus actores, contexto, dinamica, y todo aquello que resulte necesario
conocer para poderlo resolver todo lo que se planed

Es necesario conocer los medios, los recursos, y los instrumentos, a través de qué
instituciones o actores y en qué tiempos, se debe aplicar cada parte del proceso previamente
elaborado. La parte evaluativa del proceso permitira saber qué se hizo y que no, dejando

ver falencias o eficacia de las etapas para asi corregir y poder volver a iniciar el proceso

La politica publica para que tenga excelentes resultados en su implementacion debe
tener en cuenta una estrategia de largo plazo y al mismo tiempo un seguimiento de esta para

verificar sus resultados, ello basandose en los problemas sociales de la comunidad.

Asi mismo se requiere de una constante interaccion con los actores involucrados de
esta manera también es pertinente que dicha politica publica esté dentro de un programa
donde se le asigne un recurso econdémico para su ejecucion las politicas publicas deben ser
integrales y deben estar aterrizadas con la realidad, no se puede pretender crear una politica
que solucionaria la problematica de un grupo de personas y de un lugar que tienen

costumbres e intereses economicos que divergen en gran medida a la poblacion.
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2.3 Tercer capitulo: Diagndstico sobre el cumplimiento de la resolucion 160 de 2017

del Ministerio de Transporte en el Uso de ciclomotores en Teusaquillo periodo 2018 -
2022.
2.3.1 Pedagogia de la Resolucion 160 de 2017 en la localidad de Teusaquillo
La educacion social, involucra educacion para la ciudadania con el fin de crear cultura
ciudadana, respeto por el medio ambiente, actitudes para la convivencia arménica, mejor

calidad de vida y por supuesto habitos y conductas favorables respectos a la seguridad vial.

“Es importante anotar que, de manera ideal, es necesario que este sistema
social tenga una dinamica libre de conflictos y contradicciones, puesto que la
finalidad es la prevalencia de la vida de las personas, ademas del
mantenimiento Optimo de la infraestructura”. (Pico Merchan, Gonzales

Pérez, & Norena Aristizabal, 2011)

Es decir, la educacion social se fundamenta en un modelo de intervencion social,
por medio de una metodologia pedagodgica, donde se promueve el bienestar y la integracion

social, principalmente de los grupos mas vulnerables de la sociedad.

La pedagogia como ejercicio constante de reflexion de la educacion se
mueve en el campo de la formacion de las ideas o campo “ideacional”; es
decir, ideologico, representativo y simbolico. Las ideas pedagdgicas que
perduran en el tiempo y el espacio tienen un valor importante en lo que
concierne a la historia de la educacion como parte de la historia de la cultura.

(Jiménez Becerra, 2018).
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En este entendido, luego de la expedicion de la resolucion 160 de 2017 expedida
por el Ministerio de Transporte, los usuarios de ciclomotores de la localidad de Teusaquillo
han estado directamente relacionados con el cumplimiento de la Resolucion 160 de 2017
entre los afios 2018 y 2022. Por lo cual son parte fundamental en la construccion de una

cultura ciudadana y un modelo de transporte ambientalmente sostenible.

Es importante nombrar las autoridades de administrativas que velan por el

cumplimiento de la Resolucién 160 de 2017:

“de los cuales hacen parte el Ministro de Transporte; los Gobernadores y los
Alcaldes; los organismos de transito de caracter departamental, municipal o
distrital; la Policia Nacional a través de la Direccion de Transito y
Transporte; los Inspectores de Policia, los Inspectores de Transito,
Corregidores o quien haga sus veces en cada ente territorial; la
Superintendencia de Transporte, las fuerzas militares para cumplir
exclusivamente lo dispuesto en el paradgrafo 5° del articulo 3 de la Ley 769
de 2002 y los agentes de Transito y Transporte. (Superintendencia de

Transporte, 2021)

Estos tienen facultades regulatorias y sancionatorias, propendiendo por la seguridad
de las personas en las vias nacionales, asi como de promover campanas pedagogicas de

prevencion y uso correcto de las infraestructuras viales.

La participacion ciudadana es fundamental para lograr una gestion publica

transparente en la formulacion y ejecucion de politicas de movilidad en el
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Distrito Capital. Igualmente, facilita la generacion de estrategias publicas
para promover la movilidad multimodal, incluyente y sostenible, en tanto
permite comprender y armonizar los objetivos institucionales con las
vivencias y percepciones ciudadanas, favoreciendo el mejoramiento de la
calidad de vida de los y las ciudadanas de Bogota, al tiempo que potencia la
productividad, la competitividad y la integracion de Bogotd y la region, lo
que constituye parte fundamental de la misién de Secretaria Distrital de

Movilidad (SDM). (Secretaria Distrital de Movilidad, 2023).

Es por ello pertinente proponer y disefiar herramientas que permitan divulgar o
difundir sobre la resolucion 160 de 2017 en la localidad de Teusaquillo en pro de mejorar el
desarrollo de la cotidianidad de quienes a diario estan transitando en esta importante

localidad.

La Secretaria Distrital de Movilidad tiene entre sus objetivos, el orientar y liderar el
planteamiento de politicas de movilidad para resolver las exigencias de desplazamiento de
pasajeros, de manera peatonal como vehicular y de la expansion en el area rural del Distrito
Capital en el marco de la interconexion del Distrito con la red de ciudades de la region

central, con el pais y con el exterior. (Secretaria Distrital de Movilidad, 2023).

Para dar mayor cobertura y una reestructuracion se cre6 la Subdireccion de la
Bicicleta y el Peaton, esta tiene como mision estimular las acciones del distrito en la

promocion de précticas alternativas de movilidad no motorizados por medio de distintas
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acciones como el sistema de bicicletas publicas, el registro de bicicletas y el mejoramiento

y rehabilitacion de la infraestructura, entre otros.

Por ejemplo, desde la Subdireccion de la Bicicleta y el Peaton se desarrollaron las
gestiones administrativas y reglamentarias para la construccion y formalizacion de la
Resolucion 318 de 2020 "Por la cual se dictan lineamientos para la definicion e
implementacion de mobiliario urbano para cicloparqueaderos en el espacio publico”.

(Secretaria Distrital de Planeacion, 2021).

Asi, la Secretaria Distrital de Movilidad es la organizacion que lidera en Bogota los
temas asociados con los medios de transporte ambientalmente sostenibles, trabaja
conjuntamente con distintas entidades distritales para desarrollar estrategias.
Concretamente se encuentran, las Secretarias de Seguridad, de Desarrollo Econdmico,
Planeacion, Salud, Educacion y Mujer, al igual que el Instituto Distrital de Recreacion y
Deporte, el Instituto de Desarrollo Urbano, el Instituto de Participacion Ciudadana, la

Unidad de Mantenimiento Vial y el Instituto Distrital de Turismo.

Se han desarrollado campafias tratando de mejorar la movilizacion en bicicleta. Se
destacan entre las acciones implementadas, la restauracion de la infraestructura, programas
de promocion del uso de la bicicleta, estrategias pedagogicas para el uso seguro de la
misma, el sistema de sefializacion e informacion en via para ciclistas y la estructuracion del

sistema de bicicletas compartidas.

La calidad de espacio publico se podré evaluar sobre todo por la intensidad

y la calidad de las relaciones sociales que facilita, por su capacidad para
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acoger y mezclar distintos grupos y comportamientos, y por su capacidad de
estimular la identificacion simbdlica, la expresion y la integracion cultural

(Segovia & Dascal, 2000)

Lo anterior lleva a pensar en la importancia de la convivencia en armonia como el
deber ser de la sociedad, y conjuntamente con las politicas publicas que contribuyan a la
misma, con la finalidad de progresar como sociedad y como seres humanos, es importante

llevarlo a cabo en la localidad de Teusaquillo.

En su trabajo pedagogico hacia la ciudadania la Secretaria de Movilidad ha
desarrollado una serie de manuales que apuntan a tener una mejor comunicacion y cultura
de movilidad, es asi como en concordancia con el Decreto 672 de 2018, la Oficina Asesora
de Comunicaciones y Cultura para la Movilidad - OACCM - coadyuba asesorando todas
las dependencias de la Secretaria Distrital de Movilidad en la formulacién e
implementacion de las politicas, planes, programas y proyectos en materia de comunicacion
estratégica de la Secretaria Distrital de Movilidad, asi como las estrategias de cultura

ciudadana. (Secretaria Distrital de Planeacion, 2021).

Este tipo de colaboraciones tienen especial relevancia para promover el
cumplimiento de la Resolucion 160 de 2017, dado que propende por una comunicacion

efectiva y de calidad con la ciudadania.

En palabras de Carmen V. Velasquez, se define como Planes de movilidad:
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“el estudio socio urbanistico que tiene por objeto la ordenacion urbanistica y los
diferentes medios de transporte con vista a lograr una movilidad mas sostenible, un
uso equilibrado de los medios de transporte y una menor dependencia de vehiculo
privado. Su funcion es: a) Favorecer un modelo de transporte y una movilidad mas
equilibrada y respetuosa con el medio ambiente. b) Dar protagonismo al peaton, c)
Recuperar el valor de la calle como espacio publico d) Fomentar el uso del
transporte publico y otros modos de transporte que no requieran el uso del vehiculo

privado.” (Velasquez, 2015)

Es asi sistematicamente que se generan y se ejecutan los planes que contribuyen al
mejoramiento continuo de la movilidad que beneficie el entorno en general, tal como a los
estudiantes, trabajadores, habitantes que a su vez son quienes transitan en la localidad de

Teusaquillo, procurando mantener y recuperar la convivencia sana.

La educacion vial debe impartirse tanto a conductores como a peatones, pues ambos
roles deben interactuar en las calles y dar cumplimiento de normas viales frente a distintas

situaciones. (Davila, G, Goumbert, M.; Umpierrez, M.; Zambrano, A.; Zevallos, M., 2015)

2.3.2 Analisis de los datos recolectados de encuesta sobre la Resolucion 160 de

2017 en la localidad de Teusaquillo.

Para elaborar el diagndstico del cumplimiento de la Resolucion 160 de 2017 del
Ministerio de Transporte en la localidad de Teusaquillo, como primera medida se realizo
una encuesta entre las personas que circulan por esta localidad. Se llevé a cabo utilizando la

herramienta tecnoldgica google forms, encuestando a cuarenta y cinco personas que tenian
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algin vinculo con la localidad de Teusaquillo, bien sea por estudio, trabajo o tenian su

domicilio en esta localidad.

La primera pregunta estuvo orientada a establecer la relacion que tienen las
cuarenta y cinco personas encuestadas con la localidad de Teusaquillo, bajo ese propdsito

se dieron los siguientes resultados:

¢Usted en la localidad de Teusaquillo?
TRABAJA 25
ESTUDIA 10
TIENE SU DOMICILIO 10
TOTAL 45

¢Usted en la localidad de Teusaquillo?
45 respuestas

@ Estudia
@ Trabaja
2 Tiene su domicilio
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Con los resultados obtenidos se concluy6 que la mayoria de los encuestados tienen
relacion con la localidad de Teusaquillo por motivos de su trabajo, ademads, aunque en
menor medida las personas encuestadas estudian o tienen domicilio en la localidad de
Teusaquillo, razén por la cual estuvieron acreditados y fueron pertinentes para desarrollar

la encuesta.

La segunda pregunta gira en torno a establecer el conocimiento que tienen las
cuarenta y cinco personas encuestadas sobre la existencia de la Resolucion 160 de 2017 del

Ministerio de Transporte, bajo ese proposito se dieron los siguientes resultados:

¢Conoce usted la Resolucion 160 de 20177

Sl 7

NO 38

TOTAL 45

¢Conoce usted la Resolucion 160 de 2017?

45 respuestas

® sl
® NO
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Los resultados arrojados dieron cuenta del desconocimiento de la existencia de la
Resolucion 160 de 2017 del Ministerio de Transporte entre los cuarenta y cinco
encuestados, dado que 38 de ellos que representan el 84,4% del total de encuestados,
respondieron que no conocian la Resolucion 160 de 2027 y apenas 7 de ellos que

corresponden al 15,6 % respondieron que si conocian la Resolucion 160 de 2017.

La tercera pregunta estuvo dirigida a establecer el conocimiento de los encuestados
frente a lo que es un centro de diagnostico automotor, bajo ese proposito se dieron los

siguientes resultados:

¢Usted sabe que es un centro de diagndstico automotor?
Sl 26
NO 9
TOTAL 45
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¢ Usted sabe que es un centro de diagndstico automotor?
45 respuestas

® sl
® \O

Los resultados establecen el desconocimiento por parte de los encuestados de lo que
es un centro de diagnostico automotor, debido a que 36 encuestados que representan el 80%
indicaron no saber que es un centro de diagnostico automotor, en contraposicion 9
encuestados que representan el 20% indicaron si saber que es un centro de diagnostico

automotor.

La cuarta pregunta, se encamind a establecer donde deben circular o transitar los
ciclomotores en la localidad de Teusaquillo, bajo ese proposito se dieron los siguientes

resultados:
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¢Por donde deben circular o transitar los ciclomotores en
la localidad de Teusaquillo?

CICLORUTAS 18

AVENIDAS 14

CARRILES EXCLUSIVOS 8

TODAS LAS ANTERIORES 5

TOTAL 45

¢ Por dénde deben circular o transitar los ciclomotores en la localidad de Teusaquillo?

45 respuestas

@ Avenidas
@ Ciclorutas

' Carriles exclusivos
@ Todas las anteriores
40%

Los resultados recopilados establecieron que en mayor medida los encuestados
determinaron que los ciclomotores deben transitar por la cicloruta. Debido a que, de 45
encuestados, 18 de ellos que representan el 40% asi lo consideran. Aunque también se
evidencio que existen otras concepciones dado que catorce encuestados respondieron que,
en las avenidas, 8 encuestados respondieron que en carriles exclusivos y 5 de ellos

consideran que en todas.
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Evidenciando un amplio desconocimiento dado que la resolucion 160 de 2017 del
ministerio de transporte establece que no podran transitar sobre las aceras o andenes,
ciclovias, ciclorrutas o cualquier tipo de cicloinfraestructura y lugares destinados al transito

exclusivo de peatones o bicicletas.

La quinta pregunta, pretendi6 establecer si los encuestados tenian conocimiento de
los requisitos para poder circular en la localidad de Teusaquillo con base a la resolucion

160 de 2017, bajo ese proposito se dieron los siguientes resultados:

¢Tiene usted conocimiento de los requisitos para poder
circular en la localidad de Teusaquillo con base a la
resolucion 160 de 20177

SI 5
NO 40
TOTAL 45
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¢ Tiene usted conocimiento de los requisitos para poder circular en la localidad de Teusaquillo con

base a la resoluciéon 160 de 2017?
45 respuestas

® s
® No

Y

Los resultados establecen el desconocimiento por parte de los encuestados de los requisitos
para poder circular en la localidad de Teusaquillo con base a la resolucion 160 de 2017,
Debido a que 40 de ellos que representan el 88.9% de los encuestados no conocen los

requisitos.

La sexta pregunta, estuvo dirigida a establecer el conocimiento de los encuestados
frente a lo que es el concepto de sostenibilidad ambiental, bajo ese propdsito se dieron los

siguientes resultados:

¢Usted sabe que es sostenibilidad ambiental?
Sl 40
NO 3
DESCONOZCO EL TERMINO 2
TOTAL 45
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¢ Usted sabe que es sostenibilidad ambiental?
45 respuestas

® sl
® NO

. ) Desconozco el termino

Los resultados establecen el conocimiento por parte de los encuestados del concepto
de sostenibilidad ambiental. Debido a que 40 de ellos que representan el 88.9% de los

encuestados conocen el concepto.

La septima pregunta, pretendio6 establecer si los encuestados tenian conocimiento
donde se debe realizar la revision técnico- mecéanica de los medios alternativos de
transporte que circulan en la localidad de Teusaquillo, bajo ese propdsito se dieron los

siguientes resultados:
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¢Donde se debe realizar la revision técnico- mecanica de
los medios alternativos de transporte que circulan en la
localidad de Teusaquillo?

CDA 31
SECRETARIA DE MOVILIDAD 7
MINISTERIO DE TRANSPORTE 5
MINISTERIO DE AMBIENTE 2
TOTAL 45

¢ Donde se debe realizar la revision técnico- mecdnica de los medios alternativos de transporte que

circulan en la localidad de Teusaquillo?
45 respuestas

@ Ministerio de Transporte
@ Ministerio de Ambiente
@ CDA

@ Secretaria de Movilidad

Los resultados establecen el conocimiento por parte de los encuestados de donde se
debe realizar la revision técnico- mecéanica de los medios alternativos de transporte que
circulan en la localidad de Teusaquillo. Debido a que 31 encuestados que representan el
68,9%, indican que en CDA Centro de Diagndstico Automotor conforme lo establece la

Resolucion 116 de 2017 del Ministerio de Transporte.
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La octava pregunta, pretendi6 establecer si los encuestados tenian conocimiento de
que tipo de licencia deben tener los conductores que manejen ciclomotores en la localidad

de Teusaquillo, bajo ese propdsito se dieron los siguientes resultados:

¢Que tipo de licencia deben tener los conductores que
manejen ciclomotores en la localidad de Teusaquillo?

Al 31
Bl 10
C2 4
TOTAL 45

¢ Que tipo de licencia deben tener los conductores que manejen ciclomotores en la localidad de
Teusaquillo?
45 respuestas

o A1
@ B1
' C2

Los resultados establecen el conocimiento por parte de los encuestados de que tipo

de licencia deben tener los conductores que manejen ciclomotores en la localidad de
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Teusaquillo. Debido a que 31 encuestados que representan el 68,9%, indican que licencia

de conducciéon Al, conforme lo establece la Resolucion 116 de 2017 del Ministerio de

Transporte.

La novena pregunta, pretendi6 establecer la consideracion de los encuestados frente

a si era importante registrar los ciclomotores en el RUNT para circular en la localidad de

Teusaquillo, bajo ese proposito se dieron los siguientes resultados:

¢Es importante registrar los ciclomotores en el RUNT para
circular en la localidad de Teusaquillo?

SI 32
NO 4
NO SE QUEES 9
TOTAL 45

¢ Es importante registrar los ciclomotores en el RUNT para circular en la localidad de Teusaquillo?

45 respuestas

® s
® No

) No se que es.
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Los resultados recopilados establecieron que la mayoria de los encuestados
consideran importante realizar el respectivo registro ante el Registro Unico Nacional de
Transito (RUNT), dado a que 32 de los encuestados que representan el 71,1% asi lo

manifestaron.

La décima pregunta, pretendio6 establecer si los encuestados consideran importante
conocer sobre la resolucion 160 de 2017 por usar ciclomotores en la localidad de

Teusaquillo, bajo ese proposito se dieron los siguientes resultados:

¢Considera usted importante conocer sobre la resolucion
160 de 2017 por usar ciclomotores en la localidad de

Teusaquillo?
Sl 41
NO 4
TOTAL 45
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¢Considera usted importante conocer sobre la resolucién 160 de 2017 por usar ciclomotores en la

localidad de Teusaquillo?
45 respuestas

® s
® No

Los resultados recopilados establecieron que la mayoria de los encuestados
consideran importante conocer sobre la resolucion 160 de 2017 por usar ciclomotores en la
localidad de Teusaquillo. Debido a que 41 de los encuestados que representan el 91,1% asi

lo manifestaron.

La decima primera pregunta, pretendid establecer si los encuestados
consideraban importante una capacitacion sobre la Resolucion 160 de 2017 sobre el uso del
ciclomotor en la localidad de Teusaquillo, bajo ese propodsito se dieron los siguientes

resultados:
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¢Seria importante una capacitacion sobre la Resolucion
160 de 2017 sobre el uso del ciclomotor en la localidad de

Teusaquillo?
Sl 44
NO 1
TOTAL 45

¢ Seria importante una capacitacién sobre la Resolucién 160 de 2017 sobre el uso del ciclomotor
en la localidad de Teusaquillo?

45 respuestas

® s
® No

Los resultados recopilados establecieron que los encuestados
consideraron importante una capacitacion sobre la Resolucion 160 de 2017 sobre el uso del
ciclomotor en la localidad de Teusaquillo. En el entendido de que 44 encuestados que
representan el 97,85 asi lo manifestaron y 1 encuestado que representa el 8.9% manifesto

no ser importante esa capacitacion.
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En segunda medida, se realiz6 una encuesta entre las personas que circulan por la
localidad de Teusaquillo, esta vez directamente en campo interactuando personalmente con

los encuestados.

(Usted en la localidad de Teusaquillo?

ESTUDIA 8

TRABAJA 8

TIENE SU DOMICILIO | 1

NINGUNO 1

TIENE 5U
DOMICILIO
6%

ESTUDIA
44%

TRABAJA
aa%

Las aplicaciones de las encuestas estan dirigidas a personas que su rutina sea en la
localidad de Teusaquillo en un punto clave como la universidad nacional, estadio el

campin, estas se elaboran en campo, en esta ocasion son 18 personas en un rango de tiempo
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de 4 horas que se encuestan de las cuales 8 son estudiante, 8 trabajan, 1 tiene su domicilio y

una ultima se abstuvo de responder.

2 ;Conoce usted la Resolucion 160 de 2017?

NO| 15

SI | 3

=« NO =3

De las 18 personas encuestadas, 15 responden no conocer la resolucion 160 de 2017
y 3 responde Si, lo cual indica ser un nimero importante de personas que no conocen de

esta.
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3 ;Usted sabe que es un centro de diagndstico automotor?

SI |9

NO |9

La resolucioén 160 de 2017 menciona la importancia del centro de diagndstico
automotor por lo tanto es relevante la pregunta, la respuesta para este caso es un 50-50, es
decir 9 personas desconocen la funcionalidad, la importancia y su relacion con la resolucion

160 de 2017.

4 ;Por donde deben circular o transitar los ciclomotores en la localidad de Teusaquillo?

avenidas 9
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carriles exclusivos |5

ciclorutas

todas las anteriores | 3

ciclorutas
5%

avenidas
50%

carriles
exclusivos
28%

La resolucion 160 de 2017 y la circular emitida por la secretaria de movilidad

precisa por donde deben circular los ciclomotores por lo tanto se evidencia que el 50 % de

los encuestados la desconocen y el otro 50 % pese a no conocer la resolucion responden las

avenidas.

5 ¢ Tiene usted conocimiento de los requisitos para poder circular en la localidad de

Teusaquillo con base a la resolucion 160 de 2017?

17

Si




&9

94%

Esta es una de las preguntas de mayor relevancia porque toca un tema especifico del
que se habla en la resolucion 160 de 2017, y se evidencia que 17 personas que equivalen al
94 % no conocen los requisitos que se deben cumplir para el uso del ciclomotor, lo cual es
inconsistente con la respuesta numero 2 ;Conoce usted la Resolucion 160 de 2017? Porque
alli 3 personas es decir un 17 % responden que, si la conocen, no obstante, no conocen los
requisitos de circulacion es decir que conocen o han oido mencionarla més no han
profundizado sobre la misma.

6 ;Usted sabe que es sostenibilidad ambiental?

Si 7

No 4

Algo he oido | 7
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Algo he oido
39%

22%

La pregunta es relevante dado que el ciclomotor para circular debe cumplir con
unos requisitos y uno de ellos es la aprobacion emitida por el centro de diagnostico
automotor donde el nivel de emision de gases sea el adecuado en pro del medio ambiente,

61 % de las personas encuestadas no conocen sobre sostenibilidad.

7 (Donde se debe realizar la revision técnico- mecanica de los medios alternativos de

transporte que circulan en la localidad de Teusaquillo?

Ministerio de ambiente | 11

Ministerio de transporte | 6

Secretaria de movilidad | 1

CDA 0
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Secretaria dé
movilidad

Ministerio de

transporte
33%
Ministerio de
ambiente
61%

Esta pregunta busca medir si las personas encuestadas conocen donde se debe
realizar la revision técnico mecénica del ciclomotor, para la respuesta correcta ninguno
acerto, es decir el 100 % de los encuestados no tienen claridad de donde se debe realizar la
revision pese que para la pregunta 3 ;Usted sabe que es un centro de diagnostico
automotor? El 50 % de los encuestados dicen saber que es un CDA mas no conocen a

profundidad que es el lugar indicado para la revision tecno mecénica del ciclomotor.

8 (Qué tipo de licencia deben tener los conductores que manejen ciclomotores en la

localidad de Teusaquillo?

Al|17

Bl| 1

CI| 0




Bl C1

94%

Es una pregunta pertinente dado que al interior de la resolucion se indica que para
circular con ciclomotores posterior a la emision de la resolucién 160 de 2017 debe contar
como minimo con licencia A1, y para el caso en concreto pese a que las personas

desconocen la resolucion si conocen el tipo de licencia. Posiblemente es por descarte.

9 (Es importante registrar los ciclomotores en el RUNT para circular en la localidad de

Teusaquillo?
Si 14
NO 4

Nosequees| 0O
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No se que es
0%

La pertinencia de esta pregunta radica porque al interior de la resolucion 160 de
2017 se establece que los ciclomotores deben estar en el registro tinico nacional de transito
al ser este como la hoja de vida del ciclomotor, y demés medios alternativos de transporte,
se sustrae que 14 personas responden Si es decir un 78 % y responden no 22 % siendo estas
4 por lo tanto se considera importante fortalecer el conocimiento en este aspecto.
10 ;Considera usted importante conocer sobre la resolucion 160 de 2017 por usar

ciclomotores en la localidad de Teusaquillo?

Si |18
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Si
100%

Para ir concluyendo con esta encuesta el 100 % de los encuestados consideran que
es importante conocer sobre la resolucion 160 de 2017, es asi como esta investigacion se

orienta en plantear mas adelante las alternativas de solucion.

11 ;Seria importante una capacitacion sobre la Resolucion 160 de 2017 sobre el uso del

ciclomotor en la localidad de Teusaquillo?

Si |17

No| 1
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Si
94%

El resultado en esta pregunta es 94 % de los encuestados indican que si es
importante una capacitacion sobre la resolucion 160 de 2017 y un 6 % que equivale a 1 de
los 18 encuestados por razones propias no considera importante la capacitacion sobre el
tema, finalmente se fortalece la necesidad de dar a conocer lo concerniente de la resolucion
160 de 2017 en materia del uso adecuado del ciclomotor como medio alternativo de
transporte en la localidad de Teusaquillo.

Es importante el aporte académico y pedagdgico que se logra mediante la
investigacion, la lectura realizada con la recopilacion de informacion ante una problematica
ha logrado identificar las politicas publicas existentes que regulan el transporte alternativo,
como es el caso del ciclomotor. Ademas, permite contribuir a la sostenibilidad ambiental,

mediante el estudio y la visibilizacion de esta problematica.

Desde el punto de vista académico, ademas de concentrarse en el estudio de
documentos que versan sobre el transporte, la movilidad, la sostenibilidad ambiental, se ha

sumado las medidas que ha tomado el ente encargado de vigilar y controlar el
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cumplimiento de la resolucion 160 de 2017, ademas de llevar a cabo una medicion

mediante.

Para poder llegar al tercer capitulo que trata el diagndstico del cumplimiento de la
resolucion, se ha realizado la revision de las politicas publicas, en el sentido de establecer si
¢stas van encaminadas con el cometido de la resolucion, si los centros de diagndstico
cumplen con los requisitos, si este control contribuye con el objetivo de la resolucion,

ademads de las medidas de correccion, adicidn y el estricto cumplimiento de lo exigido.

Asit las cosas, es importante el diagndstico porque a partir de este nacen las
sugerencias frente al cumplimiento de la resolucion 160 de 2017 en el uso de ciclomotores

para el periodo 2018 y 2022.



3. Formulacion de hipotesis

La implementacion de la Resolucion 160 de 2017 expedida por el Ministerio de
Transporte reglamenta el uso de los medios alternativos de transporte, entre ellos el
ciclomotor, de esta manera se quiere saber si los habitantes, usuarios de ciclomotor y
peatones de la localidad de Teusaquillo conocen a fondo sobre la resolucion 160 de 2017,
puesto que desde su emision se ha evidenciado los vacios que presenta en materia de
divulgacion y desarrollo de cada uno de los puntos claves, los cuales buscan controlar y
procurar el uso adecuado de los medios alternativos de transporte tal como el ciclomotor,
orientados en la circulacion, registro, mantenimiento con la finalidad de contribuir al

medio ambiente.

Asi las cosas, su estricto cumplimiento queda expuesto mediante el anélisis de
encuestas aplicadas a una fraccion de estudiantes, trabajadores y quienes tienen su
domicilio en la localidad de Teusaquillo, donde se evidencia el desconocimiento de la
resolucion 160 de 2018 lo que significa que el efecto es negativo y por ende su
cumplimiento estd a la merced de cada persona. Los resultados de las encuestas tanto
virtual como fisicas permiten inferir la necesidad de dar a conocer a fondo sobre la

resolucion 160 de 2017 en la localidad de Teusaquillo en aras de su cumplimiento.

97
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4. Marco Metodoldgico

El marco metodoldgico de esta investigacion se presenta desde la linea de
investigacion numero dos de la Universidad Colegio Mayor de Cundinamarca, publicada en

su pagina web oficial, denominada Estado, sociedad y cultura en la formacion juridica.

Es asi como en este capitulo se plantean los fundamentos que argumentan la
decision de utilizar una metodologia mixta de investigacion para aproximarse a la pregunta
de investigacion y los objetivos propuestos. Puesto que es pertinente para la obtencion de

datos utilizar varias técnicas de recoleccion.

La presente investigacion es totalmente concreta ya que hay una realidad en medio
del uso de los transportes alternativos y por ende se realiza una observacion, analisis y
acercamiento con los usuarios de los vehiculos alternativos de transporte de la localidad de
Teusaquillo sobre las fallas que existen en el cumplimiento de la resolucion 160 de 2017.
Es asi como, este trabajo responde a la necesidad de revisar las falencias que se han dado en
la implementacion de la Resolucion 160 de 2017 en Colombia, teniendo en cuenta que los
usuarios desconocen la norma y las clases de vehiculos que enmarca dicha normatividad.
Asi como la desinformacion que ha surgido por parte de los comerciantes sobre la matricula

de estos vehiculos.

En cuanto al estudio social, se debe realizar analisis de informacion, mediante la

recoleccion documental; revisando fuentes bibliograficas, normativas y comerciales.

Esta investigacion sobre la Resolucion 160 de 2017 del Ministerio de Transporte en

el Uso del ciclomotor como Medio de Transporte Sostenible en Teusaquillo periodo 2018 —
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2022 es necesaria ya que se acerca al estudio de los problemas desde la perspectiva del

usuario.

4.1 Desarrollo y métodos de investigacion

Al mencionar las etapas de la investigacion, se podrian recoger en tres estrategias que se
han realizado durante el trabajo: 1) una aproximacion teorico-metodologica; 2) el andlisis
de la normatividad implicita dentro de la resolucion y: 3) el disefio y desarrollo de un

estudio de caso de metodologia mixta (cualitativa y cuantitativa);

El proyecto se realiza en siete (7) fases generales las cuales se listan a continuacion
junto con el detalle de lo que se desarrolld en cada una: A continuacion, se plantean las

fases a desarrollar

fases de investigacion:

Fase 1: Evaluacion y definicion del tema de investigacion, para esta fase se analizaron
distintas problematicas que podrian contribuir al desarrollo de una investigacion en temas

de movilidad sostenible, ademas se delimit6 el alcance de la investigacion.

Fase 2: Eleccion de metodologia. Para esta fase se evalud la viabilidad de la investigacion,
obteniendo como resultado la eleccién de un método mixto, pues la problemética que se
eligio necesita de la recopilacion, integracion y andlisis de datos. Quiere decir de

investigacion cuantitativa como cualitativa.
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Fase 3: Desarrollo del primer objetivo especifico. Se buscé comprender por qué este tipo de
movilidad puede ser beneficiosa para Bogota especialmente para la localidad de

Teusaquillo

Fase 4: Desarrollo del segundo objetivo especifico. En esta fase se establece la relevancia

de las politicas publicas y cuales existian en materia de movilidad sostenible

Fase 5: Desarrollo del tercer objetivo especifico. Para esta fase se realizé un diagndstico

sobre el cumplimiento de la Resolucion 160 de 2017.

Fase 6: Analisis de la informacién: Ya contando con informacion sobre la tematica de
investigacion, se comenzo a realizar la valoracion de las respuestas que se dieron en las

encuestas, asi mismo a inferir conclusiones,

Fase 7: Formulacion de alternativas de solucion socio juridicas: después de tener los datos
de las encuestas y las respectivas conclusiones, se formularon 5 soluciones la problematica

presente con la normatividad de la resolucion 160 de 2017

Se establecieron como materiales para la investigacion las bases de datos y recursos fisicos
y digitales en los cuales se pudo evidenciar informacion relacionada con la Resolucion 160

de 2017.

Recursos a utilizar: monografias, libros, articulos cientificos, articulos de revision, fuentes

en internet y documentos oficiales y 2 computadores.
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4.2. Revision y analisis de bibliografia

Se recopild la resolucioén 160 de 2017 asi como también otros documentos que
hacen alusion al tema de investigacion, también otras fuentes, libros publicados referentes

al tema.

4.3. Técnicas de recoleccion de datos

La investigacion desarrollada fue surtida en dos principales etapas, inicialmente se
recolectd la parte documental para analizar el contenido de la normatividad, asi como
también las posibles falencias pedagdgicas que hacen que el usuario no esté enterado o mal
interprete las disposiciones alli escritas. Como segunda etapa realizé un andlisis de la
informacion teniendo en cuenta las respuestas de los usuarios de los medios alternativos de

transporte.

Fase de Exploracion de Campo

En esta fase se llevaran a cabo las actividades necesarias para realizar el
reconocimiento del area de estudio e identificar los puntos criticos de movilidad peatonal y

establecer las estrategias de observacion y obtencion de datos

Fase de Recopilacion de Datos

Para complementar la investigacion se considerd obtener datos cualitativos y
cuantitativos a partir de la observacion rigurosa y la aplicacion de encuestas de

conocimiento a los usuarios de la localidad de Teusaquillo sobre la resolucion 160 de 2017.
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Por tanto, esta investigacion responde a la verificacion de las falencias que existen
en Bogoté sobre el control del cumplimiento de la Resolucion, asi como la falta de

estrategias pedagdgicas para que los usuarios comprendan la normatividad a cumplir.

4.4. Recoleccion y analisis de la informacion

El momento de recoleccioén de informacion en el marco de la investigacion se realizod por
medio de las encuestas con el fin de lograr un acercamiento a una parte de la poblacion de la
localidad de Teusaquillo, donde el uso de los medios de comunicacién esta a la orden del dia

con el mismo aceleramiento con el que el comun de los bogotanos vive.

El instrumento de recoleccion de datos: Se disefié un instrumento de 11 preguntas en la
plataforma de Google Encuestas, utilizando los tics como medio de comunicacién con los
usuarios. De la misma manera, se utilizé el mismo instrumento de forma fisica y se aplicé a
las personas en campo en la localidad de Teusaquillo siguiendo la misma metodologia de

analisis.

Muestra: Se tomaron las respuestas de las 63 encuestas diligenciadas por ciudadanos

mayores de edad que circulan en la localidad de Teusaquillo, para su respectivo analisis.
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5 Conclusiones

Después de haber analizado los efectos del cumplimiento de la resolucion 160 de
2017 del Ministerio de Transporte en los usuarios de los vehiculos ciclomotor como medio
alternativo de transporte en la localidad de Teusaquillo, y a su vez a sus habitantes,

trabajadores, y estudiantes, peatones se evidencia la pertinencia de robustecer su aplicacion.

- La movilidad en la localidad de Teusaquillo presenta inconvenientes e
inestabilidad para los distintos actores viales toda vez que no se cumple lo expuesto en la
resolucion 160 de 2017, por lo tanto, las personas que a diario se movilizan por la localidad

sin importar su rol estan envueltas en el efecto negativo de la resolucion 160 de 2017.

- Es importante realizar campanas en la localidad de Teusaquillo que generen
conciencia a los ciudadanos sobre el cumplimiento de la resolucion 160 de 2017, la
seguridad vial y en si sobre la relevancia de respetar las normas de transito. Se deben
robustecer mas campafas de sensibilizacion ademas es importante contribuir desde el rol de

cada uno a la armonia de la convivencia como sociedad en la localidad de Teusaquillo.

- La movilidad ambientalmente sostenible en la localidad de Teusaquillo pretende
disminuir los problemas relacionados al modelo tradicional de transporte y la
contaminacion del aire por emisiones de CO2, por ende, es una soluciéon amigable con el
medio ambiente, toda vez que la resolucion 160 de 2017 regula el uso de medios de
transporte alternativos, y posterior a la revision tecno mecanica se certifica que puede tener

uso siendo amigable con el medio ambiente.
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- El Proyecto de Transporte Urbano Sostenible (SUTP), recopild las mejores
practicas para el transporte urbano sostenible que pueden ayudar a las ciudades y una
localidad como es Teusaquillo. Entre ellas estan:.1) Planear ciudades densas a escala
humana 2) Crear ciudades orientadas al transporte ptblico 3) Optimizar la malla vial y su
uso 4) Implementar mejoras en el transporte publico 5) Promover vehiculos limpios 6)
Fomentar la caminata y el uso de la bicicleta 7) Controlar el uso de vehiculos motorizados
8) Gestionar el estacionamiento 9) Comunicar soluciones 10) Abordar los retos de manera
exhaustiva. Es asi como mediante una serie de pasos y del disefio de estrategias se
construye ciudad y dado la importancia de la localidad de Teusaquillo y ubicacion en la

ciudad, es importante la ejecucion de los anteriores.

- La movilidad es uno de los grandes problemas que acarrea la atencion por parte
del Estado, por ende, al mencionar las politicas de movilidad o transporte sostenible se debe
revisar que tan eficientes son, asi mediante la resolucién 160 de 2017 regula el uso de
medios de transporte alternativo y no solo su labor llega hasta alli, sino que debe ser

garante de su cumplimiento en la localidad de Teusaquillo.

- Generalmente los accidentes viales en la localidad de Teusaquillo tienen origen
por el exceso de confianza y la carencia de pericia de algunos conductores, asi mismo la
combinacion de bebidas alcohodlicas es una causa que incide en los siniestros viales, es asi
como se fundamenta la importancia de dar a conocer la resolucion 160 de 2017 que mas

alla de regular los medios de transporte alternativos, también protege de la vida.
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- En la localidad de Teusaquillo han aumentado los vehiculos alternativos, y
muchas veces los comerciantes por querer realizar la venta omiten informacion clave para
los clientes como por ejemplo el tipo de licencia que deben tener, asi como la compra del
seguro obligatorio, al tener contacto con una de las comercializadoras de ciclomotores, de
alguna manera se mantienen tranquilos porque persuadir al comprador es con ciclomotores
que no son sometidos a registro de matricula y adquisicion de seguro obligatorio de

accidentes de transito, por no haber rigurosidad en la resolucion 160 de 2017.

- El camino 6ptimo es tomando acciones pedagdgicas, y asi la localidad de
Teusaquillo estaria entrando a una cultura sostenible y cuidado del medio ambiente, el
conocimiento de la resolucion 160 de 2017 es un aporte al orden en materia de transito y el

camino al progreso continuo.

- El ciclomotor como medio de transporte alternativo en la localidad de Teusaquillo
debe brindar seguridad no solo para el conductor y ocupante, debe serlo con el entorno y
contribuir a la progresion de la sostenibilidad y a quienes transitan a diario, con ello se

cumple lo estipulado en la resolucion 160 de 2017.

- El desarrollo de la resolucion 160 de 2017 debera ser dentro de los tiempos
establecidos desde el momento en que se promulga, siendo oportuna con las necesidades de
la sociedad de la localidad de Teusaquillo, lo anterior porque desde su emision por parte de

los entes encargados no han desarrollado lo necesario para su cumplimiento.

- La sostenibilidad en la localidad de Teusaquillo debera ser prioritaria dado la

importancia cultural, turistica, universitaria y en general por la persona que en su
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cotidianidad circula por esta localidad, es asi como el estricto cumplimiento de la
resolucion se hace necesario porque asi se muestra una cara favorable de la localidad de

teusaquillo.
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6. Alternativas De Intervencion Socio — Juridica y Pedagdgicas

Una vez analizada la Resolucion 160 de 2017, se evidencia que reglamenta la circulacion y
registro de los vehiculos de clase ciclomotor, tricimotor y cuadriciclo. Asi mismo se puede
mencionar que los usuarios de este tipo de vehiculos hacen caso omiso de la normatividad
exigida para transitar con estos vehiculos reflejando falencias por parte del Estado en la

socializacion de la resolucion, en su pedagogia.

Dicha resolucion se expidio con el objetivo de aumentar la seguridad vial en cuanto
a la circulacion de peatones y usuarios. Asi mismo de crear conciencia de los posibles
riesgos de ocasionar lesiones graves si no se toman las medidas necesarias para el uso de
los mismo, ademas porque es importante que se cuente con las condiciones necesarias para

el uso del ciclomotor.

De conformidad con lo anterior se hace necesario que el Estado en este caso la
secretaria de Movilidad revise cudles estrategias pedagogicas podria implementar para dar
solucidn a estd problematica, siendo esta para los peatones y usuarios de estos vehiculos.

Asi mismo para que los usuarios comprendan la pertinencia del cumplimiento de la
Resolucion en estudio, se debe tener en cuenta la pedagogia urbana, puesto que desde alli
se analiza, reflexiona y conceptualiza las buenas practicas educativas que con llevan a la
formacion de ciudadanos que acaten las normas que se impongan.

En ese orden de ideas, la participacion ciudadana se tiene que orientar en
general por el principio de corresponsabilidad social, por el cual los

ciudadanos y las ciudadanas, individualmente o agrupados en colectivos,
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tienen que contribuir al bien comun o interés general de la sociedad. (Centro
Latinoamericano de Participacion para el Desarrollo, 2009)
El escenario en que se esta trabajando la Resolucion 160 de 2017 es el espacio
publico ya que aqui interactuan distintas dinamicas de la vida de los usuarios de los medios
alternativos de transporte. Por ende, es imprescindible encontrar estrategias que permitan

constituir ciudadanos que formen parte de las urbes actuales.

El uso de las normas para formar las grandes ciudades hace que la concientizacion
juegue un papel importante en la innovacion y evolucion de cada ciudad, puesto que si
todos los usuarios cumplen la normatividad no existird una sancion social o una
fiscalizacion para su acatamiento.

La adquisicion de practicas sociales se da en los espacios publicos, en el caso de
estudio es en la localidad de Teusaquillo, Paramo (2009) reflexiona que “el ambiente
urbano y en particular el espacio publico ha sido el escenario por excelencia de aprendizaje
y exhibicion de las practicas sociales que identifican y cohesionan los grupos culturales”

Con distintos propositos, el espacio publico ha sido empleado para educar e
informar colectividades de ciudadanos que aprenden y comprenden de las situaciones
observando las practicas sociales, ello genera cierta difusion de las mismas ya que
comparten con extrafios dentro de ese espacio que al mismo tiempo genera una
convivencia.

El espacio publico urbano es un escenario educativo, lugar donde se consigue el
conocimiento de las practicas sociales sostenibles que conllevan a una convivencia, en el

caso de esta monografia, en la modificacion de comportamientos por medio de la
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sensibilizacion a partir de folletos educativos que se repartiran en la localidad de
Teusaquillo a los usuarios de los medios alternativos sostenibles, ello con el fin de
concientizar y educar sobre la resolucion en estudio.

También es importante mencionar las practicas culturales de convivencia toda vez
que se conoce como la accion de convivir todos juntos y Paramo (2009) sefiala que: Formas
de actuacion similar entre individuos producto de similitudes en el ambiente que son
aprendidas y mantenidas socialmente y en el tiempo, es decir son transmitidas por
generaciones.

Entendiendo que el espacio publico puede permitir adquirir, es necesario tener en
cuenta que las practicas culturales pueden ser normativizadas o no de una forma legal. Hay
practicas que se aprenden en el colegio, otras en el hogar, asi como también con amistades
y hay otras que se pueden encontrar de una forma general para la colectividad en una
resolucion, coédigo, manual entre otros.

Se puede mencionar, por ejemplo, el uso del casco al momento de utilizar un
ciclomotor o alguno de los medios de transporte alternativo, se cumple muchas veces
porque se encuentra los agentes de policia en las calles, lo pertinente es hacer que el usuario
comprenda que su uso es un beneficio para todos, pero es una responsabilidad individual.

Cuando un ciudadano denuncia o llama la atencidn sobre una préctica ilegal es

porque siente que esta afecta a la comunidad y desea su estricto cumplimiento.

Desde la universidad y por medio del presente trabajo se realizan las siguientes

intervenciones socio-juridicas y pedagogicas:
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Cartilla Educativa de la Resolucion 160 de 2017

Es una herramienta pedagogica que contiene la informacién de la resolucion 160 de
2017 en un lenguaje claro y concreto para que los usuarios de los vehiculos ciclomotor,
tricimotor y cuatrimotor tengan a la mano la normatividad que deben cumplir. Dicha
cartilla se entregaré por parte de sus autores a la Universidad Colegio Mayor de

Cundinamarca.

Folleto informativo de la Resolucion 160 de 2017

Los principios de justicia social y derechos humanos se concentran en el conocimiento
del derecho que incluye en el hecho humano en la mayoria de sus magnitudes y plantea las
bases normativas, juridicas y legales para el acceso de los usuarios.

En tal sentido como estrategia pedagogica es necesario que en los lugares donde se
comercialicen los ciclomotores y medios alternativos de transporte se suministre a los usuarios
compradores un folleto donde se explique la normatividad que deben cumplir al momento

de utilizar un medio de transporte alternativo.

En la publicidad los colores son utilizados para que el consumidor reciba estimulos
visuales externos y le impulsen a realizar distintas acciones. La importancia de las diferentes
tonalidades esta en que transmiten sensaciones al receptor inconscientemente, es decir, sin que

este se dé cuenta.

Sugerencia Curso Pedagogico “capacitacion” sobre la Resolucion 160 de 2017
Teniendo en cuenta el desconocimiento y las constantes infracciones por parte de los

usuarios de los ciclomotores, y medios de transporte alternativo en cuanto a los requisitos y
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normas para el uso de los mismos. Se hace necesario que previamente y cuando se infrinja la
resolucion 160 de 2017 se tome como opcidn la realizacion de un curso pedagogico
“capacitacion” que les permita generar conciencia y conocer de forma y fondo lo que en ella se
dice.

Con ello tendran como beneficio una herramienta 1til para la utilizacion de estos medios
de transporte evitando incumplir dicha normatividad. Asi las cosas, es pertinente que, entidades
como Movilidad y el ministerio de transporte tengan espacios hibridos donde los usuarios

puedan recibir charlas pedagdgicas en cuanto a la resolucion que deben acatar.

Sugerencia de reforzar la atencion en los CDA y suministrando informacion de la

resolucion 160 de 2017.

Se requiere con prontitud realizar mejoras en los centros de diagnostico automotriz ya que es
un lugar donde se realizan pruebas y evaluaciones en los sistemas electronicos y mecénicos de
un vehiculo, para determinar su condicion y mejorar sus fallas, Asi mismo puede proporcionar
servicios de mantenimiento y reparacion para solucionar los problemas detectados en el

vehiculo.

Asi mismo se sugiere mayor divulgacion de informacion respecto la resolucion 160 de
2017 con la finalidad del uso adecuado y las condiciones necesarias para su circulacion. Se
realiza propuesta de capacitacion a los funcionarios y empleados del centro de diagndstico

automotor profundizando en el conocimiento de la misma. la pagina web de centro diagnodstico
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automotor no contiene informacién sobre la resolucion 160 de 2017, por lo tanto, se considera

que se debe fortalecer.

Intervencion en programa radial:

Se graba el dia siete (13) de octubre de 2023 la socializacion del trabajo de grado para optar
al titulo de abogado, en el programa radial del Semillero de investigacion Pedagogia y
Derecho de la Universidad Colegio Mayor de Cundinamarca, dirigido por la doctora
Myriam Sepulveda Lopez, también directora del programa y quien con su conocimiento

contribuyo en la asesoria de la monografia, a las 8:00 a.m.

En dicha intervencion se abordan las generalidades de la resolucion 160 de 2017, las dudas
y/o confusiones que tienen los usuarios de los medios alternativos de transporte, resultados
de la investigacion, como se realizo el trabajo, y, finalmente, las alternativas de

intervencion socio — juridica planteadas por los autores frente a la problematica trazada.
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7. Anexos

Se adjuntan los siguientes anexos:

7.1. Cartilla de la Resolucién 160 de 2017.

7.2 Folleto de la Resolucién 160 de 2017.

7.3 Formato Capacitacion SABERES SOBRE EL USO DE LOS CICLOMOTORES, POR

UNA MOVILIDAD ALTERNATIVA Y SOSTENIBLE.

7.4 Formato capacitacion sobre la resolucion 160 de 2017.

7.5 PDF cuestionario realizado a usuarios de los medios alternativos de transporte
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